﻿INTRODUCERE Dezvoltarea economică și socială a României exercită o puternică influență și asupra circulației rutiere In urma dezvoltării parcului de autovehicule a crescut și numărul posesorilor de permise de conducere auto, ajungînd la peste milioane Pregătirea conducătorilor auto are ioc în școli de șoferi pentru pregătirea de conducere auto pentru profesioniști sau amatori Conducătorii auto profesioniști* se pregătesc în: școli profesionale organizate de Ministerul T rans port urilor și Telecomunicațiilor; școli sau cursuri organizate de Ministerul Apărării Naționale, precum și prin cursuri de calificare organizate în întreprinderi, pe baza autorizării prealabile a M T T în vederea obținerii permisului de conducere pentru autovehicule din categoriile В și C sînt prevăzute disciplinele necesare în planurile de învățământ: ale liceelor de specialitate și școlilor profesionale care pregătesc muncitori și specialiști în domeniul auto și agricol; ale instituțiilor de învățământ superior, care pregătesc cadre în specialitățile: autovehicule rutiere, mecanică agricolă, agricultură etc Pregătirea conducătorilor de autovehicule amatori**, se efectuează în școli de conducători auto amatori de stat și particulare, care funcționează în baza Regulamentului Nr ; din Importanța de care se bucură circulația pe drumurile publice este reliefată în completarea continuă a Decretului nr / cu noi acte normative, dintre care cel mai recent este cel din iulie în sensul legislației în vigoare, noțiunile de bază care constituie ABC-ul cir culației sînt următoarele: drumul public, partea carosabilă, banda de circulație, intersecția, vehicul, autovehicul, conducător, circulație sau trafic internațional și agent de circulație Drumul public și părțile principale ale acestuia (partea carosabilă, bandă de circulație șt intersecția) se vor defini în subcapitolul Noțiunea de VEHICUL are un sens larg, puțind avea, sau nu, mijloc propriu de propulsie , ' AUTOVEHICULUL este un vehicul prevăzut cu mijloc propriu de propulsie (motor termic sau de altă natură), care servește la transportul de persoane sau de bunuri materiale în acest context, tramvaiul și troilebuzul sînt considerate au tovehicule J Vehiculul a cărui motor are o capacitate cilindrica pina la cm i clusiv și care păstrează caractcrisiticile generale ale bicicletei, puiînd fi pus în mișcare cu ajutorul pedalelor, nu este considerat autovehicul * Conform Decretului nr din mai ** Conform Decretului nr din mai https://neculaifantanaru com/en/the-highest-level-of-leadership html CONDUCĂTORUL este acea persoană care conduce pe drumurile publice v vehicul, animale de tracțiune, de călărie, ori turme CIRCULAȚIA INTERNAȚIONALA SAU TRAFICUL INTERNAȚIONAL este circulafia care implică trecerea cel puțin a unei frontiere AGENT DE CIRCULAȚIE — ofițerul sau subofițerul de poliție însărcinat cu supavegherea, îndrumarea și controlul circulației pe drumurile pubLce Referitor la pregătirea de examinare în vederea obținerii permisului de conducere, se subliniază răspunderea pe care trebuie să și-o asume candidatul care s-a hotărît să devină conducător auto Cei care nu își însușesc temeinic și nu sini în stare a repecta toate elementele conducerii preventive ar fi mai înțelept să nu se apuce de această activitate, de altfel, foarte tentantă Presupunînd că viitorul candidat la permisul de conducere este un om integru, hotărît și ponderat în același timp, după trecerea cu bine a pregătirii în școală și obținerea certificatului de absolvire, se poate prezenta la serviciul de circulație al poliției în vederea obținerii permisului dorit Aceasta presupune întocmirea unui dosar personal cu'acte necesare și b examinare teoretică și practică Răcind* cunoștință cu aceste scurte considerații, și trecind apoi la o pregătire temeinică, în cadrul căreia studiul individual ocupă un toc prioritar, exista luate șansele de succes CIRCULAȚIA PE DRUMURILE PUBLICE In circulația rutieră, pe drumurile publice, se folosesc mijlocacele de semnaliza e rutiera (indicatoare și marcaje), precum și semnale (luminoase, ale agentului de circulate și ale conducătorilor de vehicule) MIJLOACELE DE SEMNALIZARE RUTIERA Indicatoare rutiere ' Indicatoare rutiere de avertizare Aceste indicatoare atenționează din timp conducătorii de vehicule despre apariția, în sensul de mers, a unor locuri sau situații, unde se cer a fi luate măsuri de precauție pentru a evita producerea unor evenimente rutiere Indicatoarele redate în figurile și avertizează apropierea de un loc cu o curbă spre stînga sau spre dreapta Indicatoarele din figurile, și avertizează despre apariția unei curbe duble sau unei succesiuni de curbe, prima la stînga sau prima la dreapta Sub indicatoare se poate fixa o tăbliță adițională t , KmȚ] unde cifra indică lungimea sectorului de drum cu curbe Conducătorii auto, în zona de acțiune a acestor indicatoare, trebuie să reducă viteza de mers, să nu se angajeze în’depășirea altor vehicule, să nu se oprească, să nu staționeze, să nu întoarcă autovehiculul și să nu manevreze ÎnapoL în condițiile de ploaie, polei sau zăpadă, în curbe, sporește riscul derapării, ceea ce impune conducerea cu prudență sporită în curbe deosebit de periculoase, cu rază sub m, se montează indicatoare să nu întoarcă autovehiculul și să nu manevreze ÎnapoL polei sau zăpadă, în curbe, sporește riscul derapă-?a cu prudență sporită periculoase, cu rază sub m, se montează indicatoare (fig У, care avertizează conducătorii auto pentru a lua măsurile necesare în vederea înscrierii autovehiculului în asemenea curbe Curbele deosebit de periculoase, precedate de aliniamente lungi de peste m se semnalizează printr-o succesiune de panouri (fig ), care indică și configurația curbelor O coborîre periculoasă se marchează cu indicatorul redat în tigura , iar o curbă cu înclinare mare, cu indicatorul „Urcare cu înclinare mare'*, dm fig ericuloasă“, conducătorul auto trebuie :ă a f rinei de periculoasa , conoucaic evitînil folosirea îndelungat motorului La îiitîlnirea indicatorului “Coborîre să folosească frîna de motor, serviciu Nu este indicată carburanți Urcarea unei rampe arc loc, s-^ar efectua coborîrea pantei ж în apropierea vîrfului de rampă (panta) cmd vizibilitatea’este sub m; sînt interzise: depă ii ea, st aționarea, întoarcerea și mersul înapoi al autovehiculului Pe drumurile înguste, cînd nu poate avea loc trecea nfcrmala a două autovehicu le, aie prioritate autovehiculul сап urcă f iță de cel care coboară, ca atare vehiculul care coboară panta trebuie să acorde prioritate,, Г W JL * — - Indicatoarele din fig I care se îngustează de ambele părți (i’g- ) oprirea sub motivuț economisirii de de regulă in aceeași treaptă de viteză în care avertueaza că urmează o porțiune de drum sau numai pe una din laturile sale (Иц I țO,d І П ) in/она drumului cu astfelde indicatoarenu‘ f ??eS vehiculului, Iar cel ce se deplasează în sensul m care drumi ■ fe sil dea prloillale vehiculelor ce se deplasează am se is opi „„ Transla Intrarea In tunel se găsește Indicatorul din lig (ae x* p> P tăgiU'ășan, in apropierea Porților de Fier, Bicaz etc, în un ? ‘ sp face și depășirea, fiind necesară aprinderea fazei de întiln're, ia p -■ de traversarea unui pod mobil este semnalizată cu indicate ui vu , iar „Ieșirea spre un chei sau mal abrupt prin in- dicatorul redai in figura în ambele situații vehiculul trebuie condus cu ateu-ț V Pv drumurile cu denivelări se instalează indicatorul „Drum cu denivelări din fig L care presupune reducerea vitezei vehiculului pentru a cviia ceraparea sau acroșarea vehiculelor din sens opus L k Indicatorul „Drum alunecos“ din flg avertizează despre existența unei porțiuni de drum care este sau poate deveni alunecos în ast:el de situații se reduce viteza vehiculului, iar dacă este cazul se folosește frîna de motor O porțiune de drum cu criblură se avertizează cu indicatorul „împroșcare cu pietriș" din flg , cînd trebuie menținută o distantă corespunzătoare între vehicule și evitate depășirile Pentru a jeduce la minim eTectul criblurei asupra caroseriei» deplasarea se face cu viteza redusă Zonele iu care este posibilă desprinderea unor pietre sau blocuri de st încă se semnalizează cu indicatorul „Căderi de pietre" din fig Indicatorul din fig „Presemnalizare trecere pietoni" avertizează (presem-ualizează) că urmează o trecere pentru pietoni, unde sînt obligați să acorde prioritate pietonilor aflat» în trecere tu preajma unor școli, grădinițe, terenuri de joacă, se găsește indicatorul redat iu figura „Copii", care impune reducerea vitezei de conducere și atenție sporită Frecventa mare a circulației cu biciclete se semnalizează cu indicatoiul „Bi-cicliști" din figura , ceea ce presupune din partea conducătorului de autovehicul un plus de atenție Indicatoarele „Animale" din figurile și se găsesc montate pe drumurile dm mediul rural sau silvic și obligă conducătorii de autovehicule să conducă cu atenție» redneînd viteza de mers, pentru a putea opri în caz de nevoie Cînd un drum se află în lucru, sau se execută reparații la instalații dc ca nai» apă, telefoane, electrice, se montează indicatorul „Lucrări" din figura nuncifor' de trebuie redusă viteza pentru a proteja perscualui Apropierea de o intersecție cu semafoare se semnalizează cu indicatorul Semafoare din f g , care presupune atenție pentru respectarea culorii acesto- Indicatorul Aeroport" din figura avertizează conducătorii auto de anrn pierea de piste de zbor, cu scopul de a nu fi surprinși de ranmnf d • P Aceasta presupune atenție sporită în conducerea autovehiculul în T °Г‘ na, conducătorul auto nelăsîndu-se sustras de zgomotul avioanclÂr !tazo' la părăsirea direcției de mers normale și duce la accidente poate d‘ice Dacă in anumite zone a drumului din părțile laterale Li , de vint, acestea se semnalizează cu indicatorul Vînt lateral d\n ?Эе р? (еІп,^е de mers în limita circulației în siguranță Src*e« trebuie redusă viteza Indicatorul „Circulație în ambele sensuri" din fioura i oe r manent sau temporar pe anumite porțiuni de drum El avertiză eăTe at ța uț^uțatl'-/f țu^ingu ! sens^la circulația *n două sensuri Neacordînd atenție indica oru ui tespectiv putem i surprinși de apariția unui vehicul din sens opus La apariție indicatorului „Alte pericole din ligura trebuie să ne așteptăm la alte pericple neprecizate prin indicatoarele menționate anterior Intersecția a două drumuri ce fac parte din aceeași categorie, cu un trafic de circulație mai redus, și care nu sînt situate în orașe, se semalizează cu indicatorul „Intersecție de drumuri" din figura \ La intersecția de drumuri în afara localităților^urbane se montează indicatorul Iniei sec ie cu drum ara prioritate din figura ' Acesta se montează pe drumul -,' -Ч Ш V tvțJTI • », хч ѵ * ' • * • А , - - Л \ / „Accesul interzis tractoarelor și mașinilor agricole" este redat prin indictorul din figura Ir Jcatorul Accesul interzis autovehiculelor" (fig ) nu se referă la re-hic Jele trase sau împinse cu mina, la cele cu tracțiune animală și biciclete In schimb, indicatorul „Accesul interzis autoxehiculelor și vehiculelor cu tracțiune animală" g - ), comparath cu precedentul indicator, interzice și circulația vehiculelor cu tracțiune animală j ' Indicatoarele din figura semnalizează „Accesul interzis bicicleie'or" cel din fig „Accesul interzis vehiculelor cu tracțiune animală", iar cel din Іі^’га „Accesul interzis vehiculelor împinse sau trase" Pe drumurile unde se interzice schimbarea direcției de mers se instalează in Г * I \ i a vira la stînga (fig ); „Interzis a vira la d-ea (fig ) sau „întoarcerea interzisă" (fig ) Indicatorul „Interzis autovehiculelor de a circula fără a menține între ele interval de cel puțin m“ (fi ~ ‘ re ete criblură, polei sau mîzgă uu : >u>mu u ; ,чп L rnitarea vitezei pe anumite sectoare de drum se poate face fie cu indic йагпі L m tare de viteză (f g ) (ie cu „Limitare de viteză diferen ată pe cat’eao ' Sc-lȘ dțStinate de mărfuri • -lU-Sa km/h anumită înălțime, tonaj ^iu^ime” АяНеМІЙ ce depășesc o „Acces interzis vehiculelor avînd о tnalțimemai AJF* ’ mterzls vehiculelor avînd o greutate inllamabX- rtbln, ііц 'и І Ы^лЗЙ’ de vehicule jvind o lățime mai mare de m- mare de , m" „Accesul pe osie" este semnalat de care transportă substanțe “l'‘ sau ansamblurilor fig Ь ОРІеГеа Ut,Ui PUnCt de ”Vam*“ este semnalat de către indicatorul din *K - * ■ I r I La întîlnirea indicatorului „PWU pentru biciclete" (fig ) acesta trebuie - “dat în sensul de a nu intra cu autovehiculul pe acest drum Aceeași obligație avrm și la întîlnirea indicatorului „Drum pentru pietoni (fig* ) POL ' « > ’>> г ■ > ■ *’* I respectat în sensul de a nu intra cu a Sînt zone de drum în care rularea este impusă cu o anumita viteză, astfel, indicatorul din figura I ‘»| „Vibză minima obligatorie" impune circulația cu $teza mai mare de km/h, evident, fără a depăși limitele maxime de viteză admise ^Sfîrșitul vitezei minime obligatorii" este redat de indicatorul din figura Apariția unei zone cu zăpadă este marcată de indicatorul „Lanțuri f padă" (fig ) LI Indicatoare rutiere de orientare șl informare a) DE ORIENTARE Indicatoarele de orientare sînt menite să ușureze circulația in afara, sau în interiorul localităților w к яігрМііілг іо Astfel, indicatorul din figura ^orientează „Presemnalizarea o intersecție de drumuri în afara localităților ", cel din gura ” prp scop, semnalizate prin indicatoare „Parcare" (fig | щ destinate acestui se Asupra existenței unui post de poliție sîntem Informați prin ind icatorul „Poliția (fig ) Scmnalizatca existenței unui spital se face cu indicatorul din figura iar a stâțulOf de autobuz și tramvai prin indicatoarele din figura și începutul și sfîrșitul autostrăzii sînt marcate de indicatoarele „Autostradă (tig ) și „Sfirșit de autostradă" (fig ) Și în acest caz regulile de circulație sint aceleași, cu precizarea că circulația este mai fluentă, nefiind permisă deplasarea pietonilor, căruțelor, bicicletelor, tractoarelor, vehiculelor trase sau împinse cu mina și nici a turmelor de an maie sau a animalelor izolate Pe autostrăzi este interzisă oprirea sau staționarea (în căzu • de urgență se va ieși de pe benzile de rulare) Rularea pe banda a doua este permisă numai la efectuarea depășirilor Sînt situații în care se montează indicatorul „Drum pentru autovehicule (fig ), respectiv „Sfîrșitul drumului pentru autovehicule' (fig ) Un teren pentru caravane (tabără turistică) se semnalizează cu indicatorul di: figura , un teren pentru camping și caravane cu indicatorul din figura , iar o cabană pentru turiști cu indicatorul din figura • • SEMNE ADIȚIONALE PENTRJ INDICATOARELE RUTIERE • ' * * * T • * h l f /X* „Distanța pină la locul la care se referă indicatorul se înscrie într-c : ' de forma celei din figura ; „Distanța între indicator și începutul cc u periculos ca în figura , iar „Direcția și distanța pînă la locul la cr referă indicatorul ca în figura Direcția drumului cu prioritate, figurată cu o linie mai groasă, se marc cu panouri adiționale de forma celor din figura Lungimea sectorului periculos la care se referă indicatorul se murch-îr : gura , iar categoriile de autovehicule care trebuie să respecte semniLcrția indicatorului ca în figura Intervalul de timp în care acționează indicatorul poate fi redat ca în f gura începutul zonei de acțiune a indicatorului (fig , a); confirm, e a de acbOnare a indicatorului (fig , b) și sfîrșitul zonei de acționare a ind lui dig , c), sînt atașate la indicatoarele ca „Staționarea imer usa \ ea interzisă etc La trecerea la nivel cu o cale ferată industriala semnalata e i „Alte pericole (v fig ), se atașează și un panou adițional (fig ) Exceptarea unor categorii de vehicule (tramvai, troleibuz etc ), de > s manevrei de depășire, întoarcere etc o , x^r d пиЬ O linie simplă dublată de una discontinuă, semnifica pentru conducătorul,auto din partea liniei discontinue permisiunea de a trece peste marcaj, iar p din partea liniei continue interdicția de a o depăși Cu ajutorul marcajelor se execută și săgeți pentru selectarea vehiculelor la intersecții, denumiri de localități, Inscripții „STOP“, „BUS etc Marcajele pot fi longitudinale, transversale și altele M' ' ' ' B * w er a) sau continue în ultimul caz, între sensurile de circulație există spațiu verde L , Marcaje transversale Marcajul de oprire (fig , a) se aplică în așa fel încît oprind la limita liniei transversale continue să se asigure vizibilitatea necesară observării traficului in ambele sensuri Marcajul de cedare a trecerii (fig , b) se aplică în intersecții cu vizibilitate hkulu u|Unde S e verde sa aibă tirtipul necesar pentru a o părăsi I ste indicat ea la apropierea de o intersecție să nu mărim viteza pe tru a intra în intersecție, cînd observăm că pe direcția de traversare circulația este temporar blocată Pe arterele cu multe intersecții se aplică circulația în sistem „undă verde“, care constituie o formă modernă de dirijare automată a circulației autovehiculelor în acest caz, este de foarte maro importanță respectarea vitezei de circulație, alișală pun plăcuțe adiționale, lîngă balena de semafoare (v fig ) b) SEMAFOARE PENTRU PIETONI (fig ) Aceste semafoare sînt de formă pătrată, avînd desenata silueta unui om în mișcare pentru culoare verde și în poziție de âșteptare pentru culoaie roșie Smt situații cînd între intersecții există semafoare pentru pietoni Comandate de aceștia c) SEMAFOARE PENTRU TRAMVAI (fig ) Smt sub forma unui bloc cu patru lămpi rotunde, de culoare albă, dispuse în formă de T Cînd cele trei lămpi orizontale sînt aprinse, ele indică obligația de oprire Cînd este aprinsă lampa de jos și una din cele de sus, este permisă tiecerea înaîîite (lampa din mijloc aprinsă); la dreapta (lampa din dreapta aprinsă) sau la stînga (lampa din stînga aprinsa) Este evident că funcționarea semafoarelor pentru tramvai este corelată cu funcționarea semafoarelor pentru vehicule și pietoni Semnal cu lumină galbenă intermitentă (fig ) Acest semnal impune sporirea atenției, reduceiea vitezei ^i asigurat ea că se poate circula fără a pune în pericol sau ueianja depldSaiea pîetoi ію s e timpul cobori! , a ridicarea barierei sau secunde de timp are aceeași sem- în traversare sa paraseasca ’ tru vehicu)e, nificație ca și culoarea galbena a seinafoiu P insta|atiiie de semnalizare u- A ultimul timp, încep sa^he tot ^f ^ Xfftcecerea vehiculelor XdouS fumini roșii intermKente atu sen -Ic celor două lămpi orizontale sînt stinge , i poate trece pasajul de cale ferată, cu asigurarea interdicțiilor impuse de instalațiile de semnalizare de la trece, le uneimcțiuo! p ь^ег e se sancționeaza ca atare, • I ~ ♦ • • Л SEMNALELE AGENTULUI DE CIRCULAȚIE Aceste semnale trebuie să se respecte cu precădere, indiferent ae semnificația -sau de regulile de circulație ce se aplică în mijloacelor de semnalizare rutieră acel loc Semnificația semnalelor agentului de circulație depinde de poziția sa, de poziția brațelor acestuia, de mișcarea brațelor etc Brațul ridicat vertical (fig , a) înseamnă „Atenție! Oprire“ pentru toate persoanele ce se apropie, cu excepția conducătorilor de vehicule care nu pot opri in condiții de siguranță Brațul sau brațele întinse orizontal înseamnă „Oprire pentru toate persoanele , care, indiferent de direcția lor de mers, circuia din sensul sau sensurile intersectate de brațul sau brațele agentului de circulație Astfel, situația di i figura , b înseamnă oprirea pentru vehiculele și persoanele care se găsesc in fața >i în spatele agentului de circulație, iar cea din figura , c înseamnă oprirea numai pentru vehiculele și persoanele care vin din spatele agentului de circula- în ultimele două cazuri,, vehiculele la care nu se referă pot circula înainte sau executa viraje După ce a făcut semnalele conform figurii b si circulare poate coborî brațele sau brațul, avînd poziția din ftu, semnifica, ue asemenea, „Oprire" penti "yi"d agentului de circulație Dispozițiile regulamentare referitoa Шхзд «f sau lle -™ - г și pietonilor traversarea >i în spatele agentului de circulație, iar cea din figura restricția de oprire agentul de „ , a, care i и persoanele care se găsesc în fața sau spatele are la culoarea roșie a semaforului se aplică ’ o^ ,ei„,n?pun °P|b'ea pentru conducători! de I G in Există >i mic semnale ale aizentilni i« , in plan vertical care înseamnă ?ed S rotirea vioaie a brațului care Înseamnă И Și pietonii ce se {• - , c) dlu°veliituiuiui> iar pentru i e(iliu оргііеа peisocniei uuc ни respecta semnlflcalhi semnbleloi predz te ьо poate folosi șl fiuicrul Agentul de dicuid(ie poate tavo semn cu br i(ul ca vehkunl > i av ’ ' sa t е кй piln îâțâ sau 'prin spatele sau, prin partea sa stingă sau dreapta, lai pietonii sa ti averse/ e strada * în kOindții speciale (соіоаі)ц oficiale de autovehicule, savir>iica unoi abateri eld agenții de chcuiație pot dia semnale șl din autovehicul prin balansaie b« tonuiui de chcuiație sau a brațului în plan vertical, dini conducătorii ai o sînt obiigt d s i cu semnalizatoarele luminoase sau cu biațul Folosirea acestor semnale r să respecte prevederile regulament ului de circulație pe di unim ile publice, i > n рЬ orașe se mai numesc artere DRUMURILE NAȚIONALE (D N ) asigură legătura între București pil, ora^e, centre economice, turistice, precum și țările vecine ' ’ I» drumu,||;fiZope’'MEk';hi“ ІГа ІС“Іиі ' » îsi au arie sensuri Unele trasee ale drumurilor facind parte din categori Drumurile naționali », unde este marcat kilometru Diurnuriie sint numerotate li N Г aceste tiasee de baza DN II D N li DRUMURILE JUDEȚENE (D J isi gaturile rutiere dintre oiasele cr>m>moin , COMUNALE originea în București, în piața junețe aceste urumuii au o notare tehnica mai mdie in conducerea autovehiculelor DRUM URI I E OE EXPLOATARE pol li loi(“Jicrr, agricole, petroliere, miniere etc , și sint in adiiiinislrafia unililțllor respective Pe aceste drumuri este permis numai accesul vehiculeloi aparlhiiitoare* unilaților care administrează aceste drumuri ELEME NTLLh GEOMETRI CE ALE DRU MU LU sînt: traseul drumului în plan, profilul longitudinal șl profilul transversal Profilului s , ч - ,!- • - *' • ■ ! o І L Ll h Ji • > / >■' ' ■ • ' ‘ J banda III? (C)» AMSPta/VS: în cele mai multe cazuri, într -o inter scoție i a întați il n hă’ta circutatta este dirijata (de un agent sau cu ajutorul sein ita nelor el ecțk obligați a le respecta semnificația w Indicatoarele „Prioritate fața de circulația din sens invers" (v tig M-i >i Prioritate pentru circulația din sens invers" (v fig ) au o semnificație via PRIORITATEA UNOR AUTOVEHICULE CU Di S ■ INA ] :L SP- A A,l \ «аіми^№«п іі жі »ані« РОІІІЫ) «*• s«fcpta« «I пІмѵМи Mte caie ЩИ dt * ^TOANELE MERS: în intersecții neuirijate sau > coloana au prioritate чи, vehiculele care ’ (iei acoi Uîi autovehiculul , deoarece nu schimbă direcția de mers, sau autovehiculul , care urcă, dar trebuie să schimbe direcția de mers nentru nlcn„A/c n Г- « ес‘иваг« pe P«rtea carosabilă? * P П rU IU Dl• ii-nl f t d idw ^«ФтеЦиІ de qircuia »u piioiitate fața de сее сцге coboară a ocoli lucrarea ce RĂSPUNS: Potrivit dispozițiilor’, ție, vehiculele care urca o panta t Л РЕВARE: Саге vintre conducătorii celor doua autovehicule din figura ■ П trebi e să acorde prioritate, avînd în vedere că unui întîlnește indicator j»Oprire Ia intersecție" — fiind oricum obligat să oprească — iar celălalt întîlnește indicatorul Cedează trecerea ', dar auto\ehicului nr îi vine din dreapta? -W L ftâS/V \S \u există o ierarhie a priorităților între indicatoarele menționate în întrebare, ambee avînd aceeași semnificație, și anume, pierderea priorității î i ‘ căzu- prezentat acționează iasă regula priorității de dreapta, potrivit căreia со -| ducătorul autovehiculului nr acorda prioritate autovehiculului nr Й? - ÎNTREBARE: In intersecția din figura , virajtrrla dreapta (cor 'o ~ t a ectofiei indicate de săgeata punctată) este scos de sub incidența semaforului v I în situația cînd pe direcția săgeții marcata cu linie neîntreruptă semafora este pe verde, cine are prioritate de intrare in artera respectiva: autovehicule c c vrea:a ia dreapta — avînd in vedere ca autovehiculele care circ a ч у r u vin dinspre stingă — sau autovehiculele respective — ținînd mv te în banda de pe strana aflata în continuarea arterei, întîi se sfîrșește la intrarea în intersecție L> J -л j C • c are prioritate conform indicatorului i „Cedează trecerea’* fiind de 'același Fig : - - * * ух л ж y • л • л « i к ’-i • X‘ i’ • f > | * j • Д У • t { I i » I | ' ‘ ‘ I ) ■ A t i — decizia de efectuare a depășirii și asigurarea din nou că depășirea se poate efectua în siguranță; i — angajarea în depășire, în care scop se alege o treaptă de viteze care să asigure un demaraj suficient; ' i r— păstrarea unei distante suficiente fată de autovehiculul depășit ETAPA A TREIA cuprinde revenirea la poziția inițială de mers și încheierea manevrei de depășire în acest scop conducătorul auto trebuie să se asigure că distanta parcursă de autovehiculul depășit șl condițiile de drum permit reintrarea pe poziția inițială de mers I Flg Etapele depășirii buie ca vehiculul care se angajează in iepășire sa atingă viteza de cel puțin km/h, ceea ce consti lu o abatere Este deci ulii a se efectua uepașii i atuna cînd vehiculele care urmează a fi uepa cu viteze reduse, astfel ca vehiculu Tabelul l t Spațiul de depășire necesar în funcție de viteza autovehiculelor Viteza V| km /h Diferența de viteză, v —Vj km/li • km/h m m f Ă > I II m m m m m m m m O obligație importanta o are jji conducătorul autovehiculului ce urmează a fi depășit, care este obligat ca îndată ce a luat act de intenția celui din spate, Л NU MĂREASCĂ VITEZA ȘI SA SE ANGAJEZE CÎT MAI APROAPE DE PARTEA DREAPTA A DRUMULUI Situațiile în care depășirea este interzisă sînt următoarele: b) în apropierea vîrfurilor de pantă, este redusă sub m; c) la trecerile la nivel cu tea; în curbe și în orice loc cînd vizibilitatea \ ' ♦ i ! f • V '?*' "** * calea ferată și la mai puțin de m de aces-ataș și bicicletelor, care^ pot^dep^ fără o lungime-de peste m'și o lățB aU ma,ca|’ іГ'; c”, "W';x p" motocicletelor «t» biter CU «™Ptia transportului de mărfuri"; * ied l“’"autovehiculelor destinate и | а £ - і h) cine din sens opus se apropie un alt vehicul și cînd pentru realizarea depășirii ar fi necesar să se treacă peste axa care desparte cele două sensuri de circulație ale drumului în condițiile unui rafie intens depășirea trebuie executată fără nici o greșeala deoarece depășirile sînt pe primul loc în categoria accidentelor grave, de multe ori mortale) De obicei, accidentele grave sînt cauzate de depășiri făcute contra, legii, de către unii conducatri auto care cred că se pot strecura printre autovehiculul depășit și cel ce vine din sens contrar (fig ); de depășirile făcute în curbe lipsite de vizibilitate (fig ); cînd nu se ține seama de dimeniunile autovehicul ului ce urmează a fi depășit, chiar dacă marcajul permite depășirea (fig ’ ); sau cînd conducătorul autoturismului merge în „plasa“ unui autovehicul cu gabarit Fig Depășire fără a tine seama de dimensiunile autovehiculului depășit Fig Depășire neregulamentară Fig Depășire în curbe fără vizibilitate Fig Depășire din „plasa" unui autovehi cui cu gabarit mare u Se poate deci conchide că manevra ’ / sah^‘e exac* dacă din sens opus, pe o distanță de — m nu circulă alte sehicule, să se asigure din spate și să semnalizeze regulamentar intenția de a depăși De asemenea, trebuie să păstreze față de vehiculul din față o distanță de uu—au m ÎNTREBARE: Interdicția efectuării manevrei de depășire la mai puțin de ou m de trecerile la nivel peste calea ferată se pasaj? RĂSPUNS: Nu Interdicția acționează numai înainte de trecerea peste calea ierată După pasaj, depășirea este permisă și sub m, dacă manevra poate fi efectuată fără a periclita siguranța circulației ÎNTREBARE: Pe o arteră cu mai multe benzi pe sens, avînd pe mijloc oouă linii de tramvai (cîte una pe sens) este considerată triplare depășirea unui de depășire impune conducătorului auto — Conducerea Automobilului M Bravu Fig autovehicul aflat la rîndui său într-o depășire, dacă manevra respectiva reclama mersul pe șinele trăim aiului/ A RĂSPUNS: în cazul unei artere pe care circulația este organizata in condițiile arătate în întrebare, axa care desparte sensurile de mers se afla intre cele doua linii de tramvai Prin urmare, dacă depășirea autovehiculului aflat într-o depășire nu reclamă trecerea peste axul respectiv, manevra nu se considera triplare Cum, însă pe astfel de artere se desfășoară, de regulă, o circulație intensa, meisul pe șine este contraindicat, stînjenind deplasarea tramvaielor și periclitind, in general, siguranța traficului în plus, mersul autovehiculelor pe șine prezintă pericolul tăierii pneurilor ÎNTREBARE: Există piețe cu sens giratoriu prin care circula și tramvaie, ca de exemplu Piața Muncii din București, în care se poate circula atit pe dreapta cît și pe stînga liniei de tramvai în această situație, venind pe șoseaua Mihai Bravu și urmînd să continuăm drumul pe Bulevardul Muncii (sensul indicat în figura mergînd pe traseul este necesară trecerea peste linia de tramvai de două ori pentru intrarea și ieșirea din zona centrală, în timp ce urmînd traseul se evită aceasta, fiind posibilă o circulație mai fluentă în situația în care un tramvai circulă, de asemenea, pe șos Mihai Bravu spre Bd Muncii Se înțelege că se respectă în ambele cazuri prioritatea tramvaielor precum și a vehiculelor ce vin dinspre dreapta Cum este însă corect? RĂSPUNS: Soluția cea mai bună este folosirea traseului nr menționat pe schiță, și aceasta din mai multe puncte de vedere: — se efectuează corect depășirea tramvaiului (pe dreapta); — conducătorul automobilului are la dispoziție un spațiu mult mai mare de manevră, implicit și de siguranță, decît în cazul în care ar urma traseul nr ; sporite de vizibilitate, ceea ce facilitează, între alte-asigurare în vederea acordării priorităților condiții — se creează le, posibilitățile de Trebuie deci reținut că în condițiile traficului actual manevra de depășire poate conduce la accidente deosebit de grave, atunci cînd sînt ignorate normele legale și de conduita preventiva referitoare la deplasări întoarcerea și mersul înapoi ■ poate fi executată printr-un virai strîns snre -țtîn ™ ™ * a ajunge dmtr-o parte a drumului ne cealaltă «u i st,n a pentru - te*ж s - «*•« a ajunge dintr-o parte a drumului pe cea Г * — - — - —A-J ■ • • • ,®S|® »fl'/oprVascV‘vehiculu'i întoarcerea este interzisă: a) la trecerile pentru pietoni; b) în curbele cu vizibilitate redusă- c) în locurile unde este instalat indicatorul întoa d) jn locurile unde soliditatea drumului " presiuni,abrupte, marginile șanțurilor etc ); rcerea interzisă • nu este verificată (marginea unei de f) la trecerile peste calea ferata șl la o distanta mal mica de rn; g) în vîrfuri de panta șl pe o distanții mal inimii de m de o parte și de alta a vîrfului de panta; h) în intersecții și la mai puțin de iu de cel nud apropiat colt al aces tei * i) la mai puțin de m de stațiile de tramvai, troleibuz și autobuz; j) pe timp de ceața și în alte situajll cînd vizibilitatea este redusă sub m, dacă conducătorul vehiculului nu este pilotat de altă persoană ÎNTREBARE: în privința întoarcerii autovehiculului prin ocolire (în cazul străzilor ce permit aceasta datorită lățimii lor), indicați traiectoria corectă a ocolirii și poziția necesară opririi r Este corectă poziția opririi pe banda a -a ca iu figura sau ca în figura b pe banda ? în cazul opririi pe buda I virajul se face pe banda a H-a sau a Ilî-a? M g RĂSPUNS: Pe străzile a căror lățime permite organizarea traficului pe patru benzi linia ce materializează axul străzii — și care despaite deci sensurile d^mer, — este marcată, de regulă, printr-o linie continuă Prin urmare, în aceste cazuri întoarcerea vehiculelor este interzisă Fig ' Fig ■ Dacă axul străzii este marcat printr-o linie discontinuă sau nu există nici un fei de marcaj, întoarcerea se poate efectua potrivit imaginii din schița A» respectiv, jupă oprire pe banda a doua și asigurarea că manevra nu stînjenește deplasarea vehiculelor ce vin din sens opus, ajungerea pe banda întîi a noii direcții de mers Practic însă executarea întoarcerii pe o asemenea stradă nu este recomandabilă» avind în vedere că pe arterele cu patru benzi, circulația fiind intensă, astfei de manevre afectează serios fluența traficului ÎNTREBARE: Este posibilă efectuerea întoarcerii din figura ? Necesită oprirea? Oprirea se execută în A sau în B? Traiectoria normală este cea din A’ sau B*? RĂSPUNS: Figura prezintă imaginea unei porțiuni dintr-o arteră cu patru benzi de circulație, sensurile fiind despărțite de o zonă verde, întreruptă Răspunsurile la cele patru întrebări ce însoțesc schița sînt următoarele — întoarcerea este admisă cu condiția ca pe spațiul liber între scuar să nu fie aplicat marcaj de interzicerea trecerii (dimg oblice); oprirea autovehiculului este necesară pentru ca șoferul să se asigure că intrarea pe noul sens de mers nu periclitează traficul; — oprirea se va face la punctul B, din doua motive; în primul rînd, pentru că în acest loc nu afectează circulația pe sensul de pe care vine autovehiculul, în al doilea rînd, deoarece este mal aproape de viitorul sens de mers, asigurind astfel pătrunderea mai rapidă, îndată ce permit condițiile; unor precizăm traiectoria normau este cea indicată * punctul de pornire В și in plus nu soliei a ș sens (|e circulație ÎNTREBARE: Se poate întoarce а ^^‘^^rEptă a zonei ce desparte pe celălalt sens, printr-un viraj efe^u^‘ ’e' j ie o asemenea manevră,,cu interdicția Regulamentul de c,rcula' Ve‘ RĂSPUNS: Aceste probleme au с !( *'* întrebări, prezentate sub forme mai mult l celălalt sens este Дй» ЙЙЙ Й Sn£Se№£X cn condiția să nu existe interdicție semnalizată cu indicatoi sau maircaj, m’ j de pe sensul opus să se realizeze cu respectarea regulilor de prioritate (v ng ) ' Fig Fig Cu privire la primul caz, pentru trecerea pe sensul opus de circulație, procedeul util este virarea la drgapta pe strada ce intersectează artera, întoarcerea regulamentară pe această stradă și apoi, revenind în intersecție, intrarea în circulație de pe sensul dorit prin virare la stînga, respectînd regulile priorității MERSUL ÎNAPOI este permis numai pe distanțe pînă la m (pe timp de ceața cu pilotare) Nu este permis mersul înapoi la ieșirea din garaje, nici la ieșiri din curți și ganguri b J de cel mult minute o durată mai mare de minute I a drumul Oprirea, staționarea și parcarea autovehiculelor de ce?™u“m’„teuteObili area , 'иП‘аГІ pe drum a unui «hicul P^ilru « durată “emenea ° imobilizare voluntară a vehiculului cu a pe pa'',e“ ««**»» t,mP locuri destinate semnale sau reguli de сІгта°Іи(ІеГе?І’оргііи, 'оД'^Д de unele indicatoare rutiere Oprirea și staționarea voluntara sînt permise în localități numai pe partea dreaptă a drumului, în sensul de mers Pe drumurile cu sens unic, oprirea și staționarea voluntară sînt permise și pe partea stînga, dacă rămîne liberă cel puțin o bandă de circulație Oprirea și staționarea voluntară se efectuează lîngă și parale! cu trotuarul, vehiculele așezîndu-se unul după altul (motocicletele fără ataș pot fi așezate și una lingă alta) Oprirea și staționarea voluntară se poate face total sau parțial pe trotuar, fără a stînjeni circulația pietonilor în afara localităților, vehiculele pot fi oprite și staționate voluntar numai în aJara pârtii carosabile, iar cînd nu este posibil, cît mai aproape de margi іеа d’n dreapta a drumului,paralel cu axa acestuia OPRIREA VOLUNTARĂ ESTE INTERZISĂ: a) în zona de acțiune a indicatoarelor „Oprirea interzisă ; „Drum îngust ; „Prioritate pentru circulația din sens invers"; „Prioritate față de circulații din sens invers"; „Depășirea interzisă"; - b) la o distanță mai mică de m înainte de a trece la nivel cu calea ferată; c) pe poduri, sub poduri și în tunele rutiere; d) în curbe și pe sectoare de drum cu vizibilitate redusă; e in locul unde este instalat indicatorul „Trecere pentru pietoni" sau pe marcajul pentru pietoni; f) în locuri cu sens giratoriu, în intersecții și în zona de preselecție unde s t aplicate marcaje continue, iar în lipsa acestora la o distanță mai mică de m de colțul intersecției; gi la o distanță mai mică de m de indicatorul „Stație pentru rijliacce de transport în comun"; h) în dreptul altui vehicul oprit pe partea carosabilă a drumului public, dac I —— I ■ ■■ w • «ф , i radoare rutiere ~ ~ Autovehiculele prova :ute cu viteze maxime mai reduse vor h conduse pe oanoa de Ungă bordură sau acostament, pentru a permite celorlalte autovehicule să circule cu viteza maximă admisă Pe sectoarele de drum, unde sînt montate indicatoarele de limitare de viteză (v Fig și )» conducătorii auto sînt obligați să respecte semnificația- accs- -tora * ‘ Conducătorii auto trebuie să reducă viteza jfînă la limita evitării oricărui pericol' în următoarele situații: a) la trecerile prin intersecții nedirijabile; b) pe poduri; c) în curbe periculoase sau lipsite de' vizibilitate; d) la trecerile la nivel cu calea ferată prevăzute cu bariere sau semibarie- e) la trecerile pe lingă grupuri sau coloane, indiferent dacă acestea sînt n mers sau staționează; f) la trecerile pe lîngă animale; g) în piețe aglomerate; cînd se circulă din direcție opusă tramvaielor, troleibuzelor și autobuzelor oprite în stații; i) la trecerile prin dreptul stațiilor de tramvai; j) la depășirea troleibuzelor, autobuzelor și tramvaielor; k) pe timp de ceață, ploi torențiale și ninsori abundente; l) pe drumuri, cu denivelări, alunecoase, polei sau zăpadă; ml în apropierea locurilor frecventate de copii, unde este instalat inJ жСоріі“ (fig ); n) la trecerile pentru pietoni prevăzute cu indicator sau marcate; o) în locurile unde sînt instalate indicatoarele cu semnificația „ArJn j e“ IV fig și ); f) la schimbarea direcție de mers prin viraje ot circula cu viteza impusă de necesități autovehiculele destinate st incendiilor, salvării, poliției și procuraturii aflate în misiune deoarece statisticile situează excesul de viteză pe locul întîi întie cauzele seci-uielor ( efeiitor la accidentele grave depășirea ocupă primul loc), rezultă :e« ■ i care trebuie să se acorde respectării vitezei de circulație în contextul foarte u ■ ? - rtarea acestora la cea mai apropiată unitate vor întoarce imediat la locul accidentului P Conducătorii auto SÎNT OBLIGAȚI SA DEA CONCURSUI trec pe lingă locul unui accidentat, în scopul acord ' “ CUNCU*SUL organuTde роІЦіе^е/ тІГаіиІріа P' °Р';'’;' Unitate sanitară, de asemenea, să^nunțe gajate in accident SÎNT conclucătorii vehiculelor an- carosabile, iar dacă nu este posibil ‘ u‘!nei iat, vehiculul în afara părții ment, semnalizînd prezența lor în acest Ѵт/ У°Пі Uca, *’ nga bordură sau acosta-la cel mai apropiat agent de circulație s m ‘j?nducator auto se vor deplasa pînă s-a produs accidentul, pentru a obHne actul de ЛпЭТ’ ' de pol‘tie Pe raza căruia a autovehiculelor avariate ta-în/ •ціз are ilor ferate postați la trecerile la nivel; la semnalul conducătorilor de coloane, inclusiv cele militare și la semnalul nevăzătorilor care tranversează strada, care semnalizează prin ridicarea bastonului alb La cererea ofițerului sau subofițerului de poliție, conducălorii auto trebuie să prezinte pentru control permisul de conducere cu anexa acestuia, certificatul de tnmat iculare a autovehiculului, precum și documentele referitoare la natura și gre-itate i bunurilor transportate Tot la cerere trebuie să transporte ofițerii și subofițerii de poliție în cazul unor misiuni speciale Coi ducătorii auto nu au voie să transporte persoane, în caroseria autobasculan-tdor, pe autocisterne, pe platforme, deasupra încărcăturilor, pe părțile laterale ale caroseriei, sau care stau în picioare în caroseria autocamioanelor, pe scări, precum și în remorci, cu excepția remorcilor de Ia tractoare special amenajate pentru transportul persoanelor în cabinele autovehiculelor, în autoturisme și pe motociclete nu pot fi transportate mai multe persoane decit sînt menționate în certificatul de înmatriculare Ccpii îr vîrstă de pînă la ani ținuți în brațe nu ѣе socotesc în numărul persoanelor Există însă obligația pentru copii pînă la ani, chiar dacă sînt ținuți în brare, să nu fie transportați pe scaunul din față O serie de obligații menționate în Regulamenui de circulație, precizează că aceștia trebuie: — să nu încredințeze conducerea autovehiculului persoanelor care nu a permis de conducere, sau acesta nu corespunde categoriei autovehiculului care urmează a fi condus; — să nu încredințeze spre folosința altei persoane permisul său de conducere, — să nu deschidă ușile autovehiculului în timpul mersului; — să nu deschidă ușile, în timpul opririi sau staționării, dacă prezintă pericol pentru circulație; , — să nu intre pe drumurile publice modernizate cu vehiculele care au pe roii Lrprpi etc ; — să nu lase liber în timpul mersului volanul, ghidonul sau maneta ’e comanda; ——să nu circule, fără motiv întemeiat, cu viteză redusă, stînjennd circulația; — să nu circule cu viteză inferioară celei prescrise de indicatorii „Viteza n - niniâ obligatorie" t w Altă serie de prevederi ale Regulamentului obliga conducătorii ,uto; — să cuiețe tăblițele cu numărul de înmatriculare; ~ să conducă în așa fel autovehiculul îneît să nu stropească pietonii, chu nle celelalte vehicule, atunci cînd pe drumurile publice există apă sau no ci; să conducă cu atenție sporită cînd întîlnesc autovehicule echipate cu lumi u e de culoare galbenă și autovehiculele purtînd inscripția „Școala' , sau cele să Sor^T^prioritate pietonilor la trecerile prevăzute cu indicatoare |au " “^ă se prezinte la verificare medicală atunci cînd sînt trimiși de o-ganele de politie ori de unitățile socialiste unde înt miadiat'» — să păstreze fată de autovehiculul din fată o distanta corespunzătoare centru • putea ей lovirea I cazul eW acesta țncelin^țe viteza ««W Si în România, ca de altfel in multe țări cu in coloană devenit un fenomen cotidian, ridică o proolemu deoseciț de u ipcnanța Pen> u siguranța traficului și anume, necesitatea imperioasa de a păstra o dMoMa ^răspunzătoare între auvovehicule în timpul ueph sai u acestora fn mod greș,t și unilateral distanta între autovehicule este considerata de nud giratoai >ernnul Ле viteza sau opreșu circulație dezvoltata, mersul conducători auto și chiar de către auto doar o problemă — o ‘ trin re *P«se țe SOO kB dispozitivul său de inerție) Acest sistem se aplică si reiuoreil t C ttutovel’,c«>«> trăgător, (frînare prin kg Insă este mal mure declt jumătate din K'cutatS autorizată nu depășește tor jumătate din greutatea proprie a autovehiculului tragă- Autovehiculele trebuiesc prevăzute - lumina de drum - care săhmine'^’î *• p»vv«uuie cu: loua faruri ca lumini albe sau galben ze in mod eficace nuanța 'V’ C»- l Oua ^aze (faza lunSa cutate noaptea, pe timp senin, pe o distanță minimă de' | O ni, și faza scurtă — lumina de întîlnire — care să poată lumina drumul, în aceleași condiții, pe o distanță minimă de m, fără să împiedice vederea celorlalte persoane care folosesc drumul); doua lanterne de poziție cu lumini albe vizibile noaptea pe timp senin, de la distanța de m fără să împiedice vederea celorlalte persoane care folosesc drumul; două semnalizatoare cu lumină intermitentă, albă sau portocalie, pentru semnalizarea schimbării direcției de mers t w Motocicletele, inclusiv scuterele, trebuie să aibă în față un far cu două faze și cu lumina de poziție în far iar cele cu ataș și o lanternă cu lumină albă, de poziție, montată la extremitatea atașului Autovehiculele (cu excepția motocicletelor), pot fi prevăzute cu două lumini de ceată albe sau galben-selectiv Autovehiculele (cu excepția motocicletelor), remorcile și semiremorcile vor fi prevăzute în spate cu: — două lanterne de poziție, cu lumini roșii, vizibile noaptea, pe timp senin, de la o distantă de cel puțin m, care să se aprindă concomitent cu lanternele de poziție, luminile de drum și de întîlnire din față; — două lanterne stop, sau lumini roșii, care să se aprindă atunci cînd intră în acțiune frîna de serviciu, iar intensitatea lor luminoasă să fie mai mare decît a luminilor de la lanternele de poziție; — o lanternă cu lumină albă, proiectată pe numărul de înmatriculare, care să permită citirea numărului, noaptea, pe timp senin, de la o distanță minimă de m; — două lanterne cu lumină intermitentă, roșie sau protocalie, pentru semnalizarea direcției de mers, în cazul cînd autovehiculul nu este prevăzut cu semnalizatoare laterale, de schimbare a direcției; — una sau două lumini albe, prevăzute prin construcție pentru semnalizarea mersului înapoi Motocicletele, inclusiv scuterele, vor avea în spate o lanternă cu două compartimente, unul cu lumină roșie, care să se aprindă atunci cînd intră în acțiune frîna, iar al doilea cu lumină roșie, de poziție și proiecție albă pentru iluminarea numărului de înmatriculare Motocicletele cu ataș trebuie să aibă o lanternă cu lumina roșie de poziție, montată în spate, la extremitatea atașului Sînt autovehicule care se exceptează de la precizările făcute, putînd avea montate și alte lumini cum sînt autovehiculele poliției, cele destinate stingerii incendiilor, autovehiculele cu gabarite și tonaje depășite, cele care transportă substanțe periculoase etc Autovehiculele poliției au lumină giratoare de culoare albastră, cele destinate stingerii incendiilor, lumini giratoare de culoare roșie, iar celelalte au lumini giratoare de culoare galbenă ALTE CONDIȚII TEHNICE Autovehiculele trebuie să aibă un macanism de direcție care să se manevreze ușor, rapid și sigur, cu un joc la volan de cel mult ° Piulițele de la articulațiile mecanismului de direcție trebuie să fie asigurate cu șplinturi, iar celelalte piese să fie bine fixate și fără uzuri Pronunțate Fiecare autovehicul trebuie prevăzut cu oglindă retrovizoare, avertizor sonor, atenuator dc zgomot la evacuarea gazelor, geamuri la parbriz și la ușile laterale, ștergătoare de parbriz Este interzisă montarea la autovehicule a altui avertizor sonor decît cel prevăzut prin instrucție (se exceptează autovehiculele poliției, salvării și celor destinate stingerii Rodiilor) u x Autovehiculele care transportă încărcături ușor inflamabile sau periculoase trebuie sa a,bă: eșapamentul montat în față și să fie prevăzut cu dispozitiv parascîntei și cu apărătoare ÎP^alică; să fie prevăzute cu mijloace corespunzătoare de stingere a incendiilor (doua ex~ ‘pctoare, o lada -sau un sac cu nisip, o pătură groasă și lopeți pentru impraștierea fn‘s;pului), iar pe pârtie laterale, în față șl spate să aibă tăblițe cu ^scripția «Pericol de » de o parte și de alta a cabinei să aibă un fanion din pînză de culoare neagra m interiorul aruia să fie înscrisă cu alb, litera „P“; robinetele sa fie bine închise Cînd încărcătura — ziua, cu stegulețe roșii albe în fată; — noap țial, cu lumini roșii fixate vizibil în transportată depăște lungimea caroseriei, aceas a va fi semnalai, iv,ii, fixate vizibil în partea din urmă a încărcăturii și ci stegulețe tea sau ziua cînd este ceață densă, ninge abundent sau ploua toren-partea din urmă a încărcăturii și cu lumini albe in fa- Cînd în urma unei defecțiuni autovehiculele nu mai îndeplinesc condițiile tehnice prevăzute, conducătorii acestora sînt obligați să ia toate măsurile pentru înlăturarea defecțiunilor, iar dacă nu se poate pe loc, vor merge la garaj sau la altelier, cu o viteza care sa asigure evitarea oricărui accident Cînd nu este posibilă deplasarea autovehiculului, aceasta trebuie trascît mai aproape de partea dreaptă a drumului public și semnalizat prin aprinderea luminilor de poziție și prin lumina roșie din spate, dacă ocul respectiv nu este iluminat Cînd defecțiunea se referă la sistemul de iluminat, conducătorii trebuie să asigure iun c-tionarea cel puțin a farului din partea stîngă Dacă sistemul de lumini nu funcționează, autovehiculele nu vor circula în timpul nopții sau pe ceață, poziția lor fiind semnalizată prin instalarea în față și în spate a cîte unui triunghi reflectorizant Permisul de conducere Permisul de conducere este valabil pentru una sau mai multe din categoriile de autovehicule: Categoria A — motociclete; Categoria В — autovehicule cu greutatea maximă mai mică de kg și cele al căror număr de locuri pe scaune, în afara locului conducătorlui, nu este mai mare de opt; Categoria C — autovehiculele destinate transportului de bunuri și a căror greutate maximă autorizată depășește kg; Categoria D — autovehicule destinate transportului de persoane, avînd mai mult de opt locuri pe scaune, în afara locului conducătorului; Categoria E — ansamblu de vehicule a cărui autovehicul trăgător face parte din categoriile В, C sau D, pentru care conducătorul posedă permis, însă, împreună cu remorca nu intră într-una din aceste categorii; Categoria G — motorete; Categoria H — troliebuze; Categoria I — tramvaie Autovehiculelor din categoriile В, C și D li se poate atașa o remorcă ușoară w Autovehiculelor din categoria В li se poate atașa o remocă, cu condiția ca greutea acesteia (X)Ukg ă$eaS ă £reutatea ProPrie a autovehiculului trăgător, iar împreună să nu depășească categSG^'inJerTn? ' categoria A dă drePtul de a conduce autovehicule din autowh^ukloTdin V^egorfa «inducere valabil pentru categoria C dă dreptul și la conducerea și а autorizată“ însea™« greutatea proprie a autovehiculului de JdeC'arată în ES ,* hor (И vor ovale ea BU mm grosimea de mm plasate în mijlocul tăbliței Infracțiuni șl pedepse sau amendă constltuie abatere deosebit de gravă, ca atare se pedepsește cu închisoare T Pierea î^circulafle^sau conducerea pe d ' pedeRsele respective, înmatriculat se pedepsește cu închisoare de la liînM^Q pVblice a unui autovehicul ne-ue іа j luni la am sau cu amendă * f i\neiie'l ln c*rcula(ie sau conducerea pe drumuuile publice a unui autovehicul cu num i îais de înmatriculare se pedepsente cu închisoare de la an la ani Conducerea pe drumurile publice a unui autovehicul, fără permis de conducere sau cu permis necorespunzător categoriei din care face parte autovehiculul, se pedepsește cu închisoare de la luni la ani sau cu amendă Aceeași pedeapsă o primește și persoana care conduce pe drumurile publice un autovehicul după ce permisul de conducere i-a fost retras, anulat sau reținut în vederea anulării, ori ca urmare a suspendării exercitării dreptului de a conduce^ autovehicule • Cel care încredințează autovehiculul pentru a fi condus pe drumurile publice unei persoane prevăzute în aliniatele precedente, se pedepsește cu închisoare de la luni la an sau cu amendă ~ Dacă o persoană care conduce pe drumurile publice un autovehicul, are în sînge o îmbibație alcoolică ce depășește limita legală (de cel puțin l% ) sau care se află în stare de ebrietate se pedepsește cu închisoare de la an la ani — Sustragerea de la recoltarea probelor biologice în vederea stabi-lirii alcoolemiei se pedepsește cu închisoare de la an la ani — Părăsirea locului accidentului fără încuviințarea organelor de poliție de către oricare ointre conducătorii de vehicule angajați într-un accident de circulație de pe urma căruia a rezultat moartea, vătămarea integrității corporale ori a sănătății vreunei persoane, sau dacă accidentul constituie infracțiune, ori s-a produs ca urmare a unei infracțiuni, se pedepsește cu închisoare de la luni la ani Pot părăsi locul accidentului: — conducătorii vehiculelor aparținînd salvării, pompierilor, organelor operative ale poliției cînd se află în misiune; — conducătorii vehiculelor care, în lipsa altor mijloace de transport, transportă persoanele rănite la cea mai apropiată unitate sanitară, dacă se înapoiază imediat la locul accidentului — Verificarea superficială a autovehiculelor de către cei care au o asemenea îndatorire, în cazul în care s-a produs un accident de circulație ca urmare a defecțiunilor tehnice ale autovehiculului se pedepsește cu închisoare de la luni la ani * • • Măsuri administrative Exercitarea dreptului de a conduce autovehicule se suspendă pe timp de — luni, în cazul săvîrșirii uneia din următoarele constravenții: — conducerea autovehiculului cu defecțiuni tehnice la sistemul de frinare sau la mecanismul de direcție; — încălcarea normelor legale referitoare la prioritatea de trecere; — încălcarea normelor legale referitoare la depășire; — nerespectarea semnificației semnalului de culoare roșie a semaforului electric ( espectiv intrarea pe roșu în intersecție); • — încălcarea normelor legale privind trecerea la nivel cu calea ferată (neopnrea trecerea la nivel fără bariere); — folosirea neregulamentară, pe timp de noapte, a luminilor de drum la rntîlmrea cu аИ vehicul care circulă din sens opus; — conducerea autovehiculului sub influenta băuturilor alcoolice; — neoprirea la semnalul regulamentar al ofițerilor sau subofițerilor de poliție, în scopul sustragerii de la control; ♦ > □ н — parcarea, în mod repetat, a autovehiculelor întreprinderilor în alte locuri decrt ce stabilite; , — în cazul depășirii, în mod repetat, cu mal mult de km/h a vitezei maxime le gale * , - Permisul de conducere se poate anula dacă titularul aceștia ,ani de la restituire, una din faptele care atrag suspendarea exercitării dreptului de a cc vehicule f f Permisul de conducere se anulează tn cazul ctnd titularul acestuia a fost condamna PHntr-o hotărîre judecătorească definitivă ALTE DISPOZIȚII PENTRU BUNA DESFĂȘURARE A CIRCULAȚIEI RUTIERE •Dotarea cu truse medicale de prim-ajutor se va face odată cu înmatricularea autovehiculului ( Autovehiculele conduse de persoane care au o practică de conducere mai puțin de an vor fi prevăzute cu un semn distinctiv în formă de disc, de culoare galbenă, in centrul căreia se află semnul exclamării de culoare neagră (Atenție !) La reținerea permisului de conducere, se eliberează contravenientului o dovadă în care se va menționa perioada de timp cît acesta are dreptul să conducă, dar nu mai mult de de ore Această dovadă nu se eliberează cînd contravenientul se află sub influența băuturilor alcoolice ori autovehiculul prezintă defecțiuni tehnice de natură a pune în pericol siguranța circulației înmatricularea și radierea autovehiculelor Autovehiculele cu o capacitate cilindrică pînă la cm inclusiv, se înmatriculează Ia Poliție, în raza căreia își au domiciliul deținătorii Schimbarea domiciliului deținătorului unui autovehicul în raza aceluiași organ de poliție саге a făcut înmatricularea trebuie anunțată acestuia în termen de zile înlocuirea motorului la autovehiculele proprietate personală și schimbarea culorii oricărui autovehicul se poate face numai cu anunțarea prealabilă a organului de poliție care l-a înmatriculat Pentru autovehiculele care au o capacitate cilindrică pînă la cm inclusiv, nu se percep taxe de înmatriculare Pierderea, furtul sau distrugerea certificatului de înmatriculare sau a autorizației de circulație de garaj (eliberate unităților care au ca obiectiv fabricarea, montarea, repararea sau comercializarea autovehiculelor și sînt valabile pe distanțe ce nu pot depăși km de sediul unității), trebuie declarată organului de poliție cel mai apropiat, în termen de de ore de la constatarea faptului La înmatriculare, organele de poliție atribuie autovehiculelor numărul de înmatriculare cu indicativul județului sau minicipiului București, format din litere mari Numărul de înmatriculare și indicativul se aplică pe tăblițe în cifre și litere ieșite în relief * Remorca ultimă va purta la spate numărul de înmatriculare și indicativul autovehiculului trăgător Radierea autovehiculelor din evidența Poliției se face în următoarele cazuri: — la trecerea autovehiculului la alt proprietar; — la schimbarea domiciliului deținătorului în raza altui organ de poliție, decît acela la care se află înmatriculat autovehiculul; la scoaterea definitivă din țară a unui autovehicul pe baza aprobării de export; — cînd autovehiculul a devenit impropriu din punct de vedere tehnic; — în caz de transformare a autovehiculului prin carosare; — în cazul în care posesorii de autovehicule nu doresc să le mai mențină în circula- Л\л BIBLIOGRAFIE București Editura pentru turism, L Beda V , șa Pregătirea șl examinarea conducătorilor de autovehicule Bu-curești, Editura Sport-turisin, Ciubotaru,Dumitrana, N Circulația rutieră ’ ’ în i аддГ Y' (cu l” °‘llflcăr|le și completările intervenite pînă uzuală EdilurePT‘ridadÎ U a,ia pe drumurl,e PUb, Ce •etC- *"= Le«is,a’ie c‘vi,ă ' ‘euoHa^rEdlthX^ legislație rutieră Ca- ’ тд с /e^//YkȘîn i ° ?e Иегі amatori București s: • ■ ■ S™ ***" * * * * Colecția revistei Autoturismul / MIJLOACELE DE SEMNALIZARE RUTIERA completate cu ultimele prevederi ale Convenției internaționale asupra circulației rutiere Conducerea Automobilului Fig Curbă la dreapta Fig Curbă dublă sau o succesiune de mai mult de două curbe, prima la stînga Fig îl Curbă la stînga Fig Curbă dublă sau o succesiune de mai mult de două curbe, prima la dreapta Fig Curbă deosebit de periculoasă Fig Panouri succesive pentru curbe deosebit de periculoase Fig Coborîre periculoasă Fig Urcare cu înclinare mare Fig Drum îngustat pe ambele părți Fig Drum îngustat pe partea stînga Fig Tunel Fig Drum îngustat pe partea dreaptă Fig Pod mobil Fig Ieșire spre un chei sau mal abrupt Fig Drum cu denivelări Fig Drum lu- Fig , împroșcare cu pietriș necos Hg Căderi ue pietre % Fig Presemna-lizare trecere pietoni Fig Copii Fig Bicicl^ti Fig Animale Fig - ” ' ' ’ѣ- Animale t Fig, Semafoare Fig Fig Vînt late-ral Aeroport Fig Circulai® în ambele sensuri Fig Alte peri-voie Fig Presemna-lizare intersecție cu sens giratoriu • J Fig Intersecție de drumuri Fig Trecere la nivel cu linii de tramvai Fig Intersecție cu un drum fără prioritate Fig , Trecere la nivel cu o cale ferată cu bariere sau semi-bariere l'ig , Panouri suplimentare pentru trecerea la nivel cu calea ferată Fig Trecere la nivel cu o cale ferată fără bariere *♦ Cedează / uhbVWU Fig trecerea dublii fără bariere fa|â de circulația din sens inwrs Drum cu prioritate Fig Prioritate pcntru circulafia din sens invers Fig Sfîrșit prioritate nivel cu o i ale ferata simpla de Fig \ sul interzis ’•? L Fig Accesul in- *• • • ** J* ' ' * * к •/ * \ * terzis motociclete- lor Fig Circulația interzisa in ambele sensu ri Fig Accesul n -terzis autovehiculelor cu excepția motocicletelor fără ataș Fig Accesul interzis motoretelor și bicicletelor cu motor Fig Accesul interzis vehiculelor destinate transportului- de mărfuri Fig / AccesuI Interzis tractoarelor și mașinilor agricole, Fig Accesul interzis bicicletelor Fig Accesul interzis autovehiculelor Fi'L Accesul In terzis vehiculelor cu tracțiune animala A Accesul interzis autovehiculelor și vehiculelor cu tracțiune animală A , Accesul interzis vehiculelor împinse sau trase cu brațele fig Interzis а vira la Stînga Fig întoarcerea interzisa Fig Interzis a vira la dreapta fig Interzis autovehiculelor de a circula fără a men-line între '• / / Peren pentru camping și caravane Nț FI Cabană pentru turiști Fig Distanța pînă la locul la care se referă indicatorul Fig Direcția și distanța pînă la locul la care se refera indictorul Fig Direcția drumului cu prioritate (traseul drumului cu prioritate este figurat prin linia mai groasă) Fig , Distanța între indicator și începutul locului periculos Fig Categoria de autovehi care se referă indicato Fig O - — - periculos la care se referă indicatorul Lungimea sectorului i par care: a) cu contur: b c) flirt» contur; d) locuri de parcare; e) stntii ‘le autobuz, troleibuz etc- oprirea Interesa J? t » ■ W-WS** Fl^f Marcaje diverse Fii / / - Flu Forma șl dimensiunile unor inscripții л*** hornul șl dimensiunile unor inserat* F/tf ^йг *■*•»**• r' s ' ■ a OM OM) О:то ЛОО \ f / /Л Mnrcaje liderele nc rig IJ Marcaje laterale pe parapeti X re a , , Post de percepe-taxei de Inlrare lețire b'țg Tronson de drum eu acostamente periculoa- pe autostrada Fig Stație de benzină fără plumb Fig Bandă suplimentară pentru vehicule lente Fig Drum aglomerat Fig Vizibilitate redusă, Aprindeți luminile de intîlnire Fig, , , Interzis accesul autovehiculelor ce transportă mărfuri periculoase Fig Drum europe a n de tranzit regional Fig Simbolul și numărul autostrăzii Jg / /&j GU« ă și zăpadă Poziție a) pe trotuar; b) lingă trotuar; c) mixt Fig începutul și lungimea sectorului de drum la care Fig înaltă tensiune l litate cotorul Fig, Semnal lurnlnc* pentru иіппаіімінеа bențllorcu circulație reversibilă Fig Părți de drum separate pentru circulația pietonilor de cea a bicicliști- Fig Drum folosit în comun de bicicliști și pietoni IJ , ЛікІісаріЦ i U i iiii tn t Fig Semafoare pentru dirijarea circulației (vehicule) Fig Semafoare pentru pietoni Fig Semafoare pertru tramvai *• • — - reslune- 'eroitoul Je In aX j aplicat la motoarele autoturismelor Dacia Schema sistemului de ungere este redată în figura g Presiunea necesară transmiterii uleiului în canalele de unra lui La motoarele mal noi e ваа^е * '„ ator al ' «**«• verifica valoarea acesteia la toate turațiile ungere trebuie să fie Și de ( , ) ui de ungere , -rismu- presiunii de ulei putînd Па Г Carburatorul CARPII, IRM WFHBRf I ;• v«pav; Iul; tni\ de pornire la jlckK compensator ' Гіц ungere de la motorul autoturismului Dacia , : — bușon pompa de ulei; — sorb; — filtrul de ulei; юге cotit; — palier arbore cu came; — lagăr Schema sistemului de de umplere; — baia de ulei; — — rampa culbutorilor; — palier ari bielă; — piston; — supapă; — tijă culbutor; — tachet; — dop filetat pentru evacuarea uleiului Joja de ulei este o riglă care are marcate două repere Pentru o bună funcționare a motorului nivelul uleiului trebuie să fie între cele două repere Uleiurile recomandate la unele motoare și pentru cutiile de viteze și diferențiale sînt redate în tabelul Tabelul Ulei pentru rnotor Vară Iarnă Ulei pentru tranmish Automobil M W/ Extra M W/ M Extra M I W/ Extra M W/ * M Extra T EP T EP T EP • Dacia ; ; Renault OLTC T CLUB Dacia SR-D- etc La motorul autoturismului Dacia ; etc , uleiul se schimbă !•> filare km, iar filtrul de ulei la km în cazul autoturismului școlii de conSIe auto aceste termene trebuiesc reduse Cînd completările deoăsesc tr b km rula|i, trebuie controlată starea tehnică a motorului sMuate măsurile de remediere, ' ««eauiuc Unele defecțiuni, cauze, consecințe șl posibilități de remediere la sistemul de ungere, sint redate in tabelul «»«яиві «c Tabelul Defecțiuni Cauze Consecințe Posibilități de remediere / Diluarea uleiului cu combustibil Porniri dese la rece, scoaterea din funcționare a termostatului etc Ungerea pieselor este insuficient i Se vor evita cauzele Diluarea uleiului cu apă De la condensuri la porniri repetate la rece Din instalația de răcire prin fisuri etc Scade presiunea de ungereșiseinrăutățe-ște ungerea Se evită și îndepărtează cauzele Scăderea nivelului uleiu tui din baie sub reperu minim Necompletarea Ia timp a • ileiului consumat, pierderi de ulei etc • Ungere insuficientă a pieselor Se măsoară nivelul și se completează uleiul Creșterea nivelului de ulei din baie • Pătrunderea apei și benzinei; pompă de benzină cu membrana spartă etc Ungere insuficientă Șe evită funcționarea Cotorului cu chpeta de pornire închisă, se repară pompa de benzină, se înlocuiesc segmenții etc Ruperea dinților pin ionului de acționarea pompe ulei {t ’ ’] П f* ’ Г II oh₽î ЯГРЯ япрі în nr*m« Scade brusc presiunea uleiului T ebuieevitată funcționarea motorului avînd pom pa deiectu Se înlocuiește pinionul i pa on acumulată, reducîndu-și parțial temperatura Sistemul de răcire Motoarele de automobile pot fi răcite cu lichid ( - -Dacia ; D- etc ), sau cu aer (OLTCIT CLUB, etc ) Elementele principale ale sistemului de răcire sînt redate în figura Dintre acestea, pompa'de răcire, este de obicei centrifugală și isigură circulația forțată a lichidului; termostatul (fig,- ), este o supapă dubla care dirijează automat lichidul, în funcție de temperatură, fie în circuitul mic (pompă-canalizațiile de raci e și înapoi la pompă), fie în circuitul mare, cînd termostatul se deschide (la °C pentru motorul - ) și lichidul trece prin radiator unde cedează o parte din căldura Schema sistemului de răcire dt Iu motorul autoturismului Duela $M,J O: I ~ de lichid; țr lermpetal; In pompa de lichid; racoi racord ieșire din pompa de lichid a lichidului pvt tru ucu • tacord intrare In pompa de lichid; - vas de expansiune, Iu a b Fig' / » Schema de funcționare a termostatului: a — supapa termostatului închisă; b s* papa termostatului deschisă: I— radiator; — racordul dintre radiator și pompa de apa, pompa de apă; — termostat; — canale de răcire din chiulasă și blocul motor f * Л ' • Д ' ț Sistemul de răcire este prevăzut cu un termoconta ct care servește la semnalizarea creșterii temperaturii lichidului de răcire (fig ) Cînd lichidul atinge temperatura de contact; e) contaitv erodate I — baterie de acumulatoare; bobină de inducție; ruptor; generator; distribuitor, — bujli; — condensator i ei vo- к )i‘ ' ■ согощ ) ijfntatd H volantului, II нцЬ le xa e i v ure; dliifrugiiiu Cutia de vltcr c automobilului se Intîmpină o serie de rezistente la înaintare roților, rezistenta aerului, rezistenta datorita rampei, rvn iu a învinge aceste rezistente se montează cutia limite largi momentul transmis de la motor la rotile în deplasarea cum ar îi: rezistența la rularea rezistența la accelerare etc Pentru a de viteze care inodrficii în f Se deosebesc cutii de viteze cu etaje (trepte) și cutii de viteze conțin La automobile se utilizează mai mult primul, tip de cutii de viteze,care pot avea de la patru sau cinci trepte (la automobilele Dacia) pma la șase trepte a automobilele cu MAC) • „ , • , ril La autoturismul Dacia se utilizează o cutie de viteze de tip mecanic cu maușoane de sincronizare fără o priză directa, avmd patru trepte, de viteze isau cinci la unele variante) pentru mers înainte și o treapta pentru mers înapoi , Schema cinematică a cutiei de viteze cu patru trepte pentru Dacia este redată tn figura Fig Schema cinematică a cutiei de viteze pentru Dacia : — arbore primar; , , , , , — roți dințate; , — mecanisme de cuplare; — arbore secundar; — pinion conic (de atac) Cuplarea diferitelor viteze se realizează cu mecanismele de cuplare și , precum și cu roata dințată mobilă Astfel, viteza l-a se realizează cînd se cuplează roata cu roata ; viteza a Il-a cînd se cuplează roata cu roata ; viteza a IlI-a cînd se cuplează roata cu roata ; viteza a IV-a cînd se cuplează roata cu roata Pentru mersul înapoi se cuplează roțile , , și în acest caz transmisia cardanică este eliminată Sincronizatorul dă posibilitatea să se cupleze roțile dințate numai după ce vitezele unghiulare ale arborelui secundar și ale pinionul vitezei care se cuplează au fost în prealabil egalizate Mecanismul de comandă servește la cuplarea și decuplarea perechilor de roți dințate în scopul obținerii diferitelor trepte de viteze Mecanisme de comandă cu pîrghiioscilante se folosesc la majoritatea autocamioanelor, precum și la autoturismele Dacia etc Reductorul-distribuitor Se utilizează la automobi ele cu capacitate mare de trecere, care au două sau trei punți motrice El se regăsește într-o cutie separată, montată între cutia de viteze și arborele cardamc Reductorul-distribuitor servește la distribuirea momentu-Ue Te p°ropn PUnt m ’ modific,nd ■'aporturile de transmitere pr°n două A Transmisia eardanică Servește la transmiterea mișcării de la arborele secundar al cutiei de viteze la axul roților motoare, unghiul dintre cele două axe fiind variabil transmisia eardanică se compune din articulațiile cardanice, arborele cardanic și sprijinirile intermediare S Transmisia principală Are rolul de a crește valoarea momentului motor transmis la rotile motoare, De asemenea, transmite momentul de la arborele cardanic situat într-un plan longitudinal al automobilului, la semiarborii planetari, situați într-un plan transversal, în situațiile cînd există transmisia eardanică Raportul de transmitere total al întregii transmisii a automobilului este egal cu produsul rapoartelor de transmitere ale cutiei de viteze și ale transmisiei principale Cu cît raportul de transmitere este mai mare, cu atît for(a de tracțiune la roțile motoare este mai mare A Diferențialul Diferențialul are rolul de a permite ca rotile motoare să se invîrtească în mod independent una de alta, astfel, în viraje aceste roti au viteze unghiulare diferite și parcurg spatii diferite; Diferențialul asigură în același timp o repartiție egală a efortului de tracțiune între cele doua roți Părțile componente ale unui diferental sînt: caseta diferențialului sau a sateliților; coroana diferențialului; sateliții; pinioanele planetare și pinionul de atac (fig ) Fig- ,'i Schema cinematica a unui diferențial: — coroana diferențialului; — case’d sateliților; sateliți; — axa sateliților; — axe planetare; — roți motoare' — planetare La autoturismul Dacia ; , diferențialul are carcasă comună cu cutia de viteze Tn acest caz, transmisia mișcării la cele doua roți motrice se face prin doi arbori de transmisie (axele planetare), care au fiecare cîte două cuplaje ho-mocihetice ( ] - Sistemul de rulare j f И V e / ; * І > Lf l I } țT ' sil f f • V r -;*£ t л * І Sistemul de rulare al automobilelor se compune din roți și pneuri Roțile pentru autovehicule sînt formate din; butucul roții» partea de legătură si , KK Roată de autovehicul: — butuc; — prezoatie; — latnelare element de legătură; — jantă, — capac; — arcuri (disc sau spițe), janta metalică pe care se montează o anvelopă de cauciuc în interiorul căreia se află o cameră cu aer comprimat (fig ) Funcțiile pe care le îndeplinesc roțile'pentru autovehicule sînt următoarele: — transmit la sol forța de tracțiune și forța de frînare în timpul deplasării autovehiculului; — preiau întreaga greutate a autovehiculului; , — mențin autovehiculul pe traiectoria dorită, datorită aderenței cu dru- - s • - j • «jr • / / ii * J ~ datorită elasticității aerului din pneuri roțile, ele pot fi: motoare, de direcție, între roată și sol, la autocamioane se mul; / — contribuie la realizarea suspensiei și a flexibilității pneului în funcție de destinația pe care o au de susținere, combinate Pentru micșorarea presiunii specifice folosesc roți motoare duble Partea elastică a roții, formată din anvelopă, cameră și aerul comprimat, este cunoscută sub denumirea de pneu Unele autovehicule folosesc pneuri fără cameră de aer, aerul comprimat fiind introdus direct în interiorul unei anvelope de construcție specială ’ Diversitatea mare a destinațiilor și a condițiilor de exploatare a autovehiculelor au impus cerințe multiple și, uneori contradictorii pentru roți Cerințele cele mai generale sînt: siguranța în exploatare — este satisfăcută de roți, dacă' au o rezistență corespunzătoare, aderență bună cu calea de rulare în diferite regimuri de circulație și condiții rutiere, etanșeitate perfectă și dacă asigură autovehiculului stabilitatea și maneabihtatea necesară; — confortabilitate — este dată de capacitatea părții elastice a (pneui) de a amortiza oscilațiile și de a diminua zgomotul ce se produce la la re; ■ — economicitatea — este condiționată de capacitatea de încărcare de durabilitate și de costul fabricației de cantitatea de energie consumată la deformarea pneului prioritate"'^' aS aZI Ulbl urub i ik ța >i sector dințat I tub bile; șurub; -•șurub dc reglaj; piulița eu Mecanismul de di reci к de a autoturismul Dacia , I pinten; - impingător;s — crem a litră: —■ carcasă; bucșă de ghidare; burduf ie protecție' eapu: b eletoi: гмсій Mnafi V и n * a Siw wi кіп/h tstan|a Otstunța a» di rnoctie ha nan In m In m A' ’ Zt/ tirullcvle vurlullvi ШМицЫ *le JrîtHirv a autowhk'ululul a Itt cortiiith dv- buna aderenț , b Iu соікІІІіі rele dc mlvivnța Autoturismul Dacia are frîna de serviciu (hidraulică) și frîna de ajutor (mecanică); așa cum se vede în figura Cilindrul principal de frîna este de tipul cu piston acționat de o tijă împingătoarc (fig ), Fig Schema sistemului de frînare de la autoturismul Dacia : — pedala de frîna ; cilindrul principal; rezervor compensator: canalizare rigida; — racorduri flexibile; — cilindri Teceptori spate; — etriere frîna față; — discuri frîna față; tainburi îrina spate; — limitator de presiune; II racord cu trei cai; cablul înnoi do mină; maneta frînei de mină (de ajutor); — tija de acționare a limitatorului de presiune J Fig, piston, — supapă; corpul cilindrului Fig Etrierul de frîna față (asamblat); I— corpul etrierului, - burduf de etanșare; —fe-rodou; —disc de Irînă; —garnitură de cauciuc pentru etanșare; orificiul racordului flexibil; —pistonul etrierului; —flanșă Etrierul de frîna pentru roțile din față este construit dintr-un aliaj de aluminiu cu duritate sporită (fig ) Discurile de frina sînt construite din fontă specială și fac corp comun cu butucul * roților Cilindrii receptori de la roțile din spate sînt plasați în interiorul tamburilor de frînă Fig b b Cilindrul receptor spate: —piston; —garnituri de etanșare; —burduf protector; arc sabot; canal alimentare cilindru; —bușon aerisire frî- w na i * * a a Frîna cu tambur ia roțile din spate ale autoturismului Dacia : —cilindrul receptor; sabot de întindere; —levier de acționare a frînei de mînă; —arcuri de readucere'; —sabot de compresiune; excenlric penlr'- r pre dreapta lasă liberă secțiunea de trecere Cînd are loc o frînare bruscă sarcina dinamică mărește greutatea pe puntea din față, descarc în d în același timp puntea din spate, ridicare a caroseriei, mișcare care prin tija de acționare (v fi ca impingători/l al Iimitatorului să se ~ £ Df = к,— [m], • am în care k| este uii coeficient care ține seama de condițiile de frînare; v viteza automobilului în momentul acționării pedalei,’în m/s; am — m/s — valoarea maximă a decelerației pentru un tere’n cu aderență foarte bună de frînaVva ^' ’ d Că autoturismul Dacia J începe frînarea la km/h distața — , m, *• -v are este distanța de frînare activă La această distanță mai trebuie adăugați , m, care corespund distanței parcurse in timpul de percepere a obstacolului, acționării pedalei de frîrlă și intrării m acțiune a sistemului de frînare Astfel se obține distanța totală de oprire , rtr , , ni distanțele XЯ “'he'" M “ Tabelul Viteza auto [km/h| HO — | ( Distanta cor es p u n z a t oa г o timpului dc percepție, (in| , , , , , , , Distant» dc frînare activii |m] , , , , , , , Distanta totală VUUUW VU w- WIVAVV • nările brutale trebuiesc evitate Circulația cu viteze ridicate, pe lîngă celelalte neajunsuri care le poate genera, conduce și la sporirea consumului de combustibil Consumul de combustibil la o viteză de km/h este de % mare decît la viteza de km/h (care de fapt este viteza legală în afara localităților pentru autoturismele Dacia ) Opririle și pornirile dese contribuie de asemenea la spdrirea consumului de combustibil Tabelul La Dana consumul normat este , ilni , km, |ar |u ARQ , din / km '* La Dacia viteza economica este HO km/li, jur' Iu ARO- km/h Unii factori care favorizează creșterea consumului de carburant la autoturisme • — ♦ - | oinpa de aer; - rezervor; -conducte de legătură Fig Modul de apăsare a supapei de picior pentru realizarea (rinei de motor Oprirea unui MAS se realizează, simplu, la întreruperea contactului pin intermediul cheii de contact La MAC (motoare Diesel), oprirea nu este posibilă numai prin cheia de contact Pentru a realiza oprirea la autocamioanele ROMAN DIESEL se acționează frîna de motor, apăsînd butonul cu piciorul (fig ) și se rotește cheia de contact la „ “ (v fig , a) Trebuie reținut că după o solicitare puternică a motorului acesta nu trebu e să se oprească imediat, pentru a se evita „supraîncălzirea" după oprire PORNIREA Șl OPRIREA AUTOVEHICULULUI Avînd motorul în funcțiune și avînd o poziție comodă pe scaun se poate proced Ia pornirea din loc a automobilului, respectînd următoarea succesiune a operațiilor: ' a) se apasă pedala de ambreaj, efectuînd astfel debreierea, (decuplarea motorului de transmisie) pentru a putea introduce maneta schimbătorului de viteze în una din trepte; b) se introduce maneta schimbătorului de viteze în treapta l-a pentru mersul înainte sau în treapta pentru mersul înapoi (la mersul în spate), pedala de ambreaj tinîndu-se în continuare apăsată; c) se face asigurarea în oglinda retrovizoare că intenția ce pornire г i deranjează deplasarea altor vehicule, în același timp efectuîndu-se și semna zarea intenției de pornire din loc; * w d) se eliberează total frîna de mînă; o) se apasă moderat pedala de accelerație, concomitent cu eliberarea pedalei de ambreiaj, pînă la pornirea din loc a autovehiculului, după care piciorul sting se va lua de pe pedala de ambreiaj, continuînd însă apăsarea progresiva pe pedala în etăpa de învățare a conducerii auto, se parcurg distante scurte e - m, trecîndu-se apoi la oprirea autovehiculului, în care scop se fac ope-rațiile- a) semnalizarea către dreapta a intenției de oprire și asigurarea în oglinda retrovizoare că oprirea este posibilă; (drept) de pe pedala de accelera fie și trece rea nu pe ,'f, reducerea vitezei autovețiiculului, situajie luminile STOP, care avertizează pe ceilalp conducători I (se delireiază); Iubii se aduce maneta schimbătorului de piciorul de pe pedala de ambreiaj; v jj se ia piciorul de pe frînă de serviciu; f) se oprește motorul (dacă deplasarea nu se reia imediat) b) ridicarea piciorului (drep pedala de frînă, care se apașii ușoi în care se pun în funcțiune auto despre intenția de oprire; c) se apasă total pedala de aiubreia d) la oprirea completă a autovehicu viteze la punctul mort și se ridică | e) se cuplează frînă de mînă și se ia picioru Pentru a mări eficienta frînei prin frînă de motor, debreierea se va face numai cînd viteza de deplasare s-a redus, dar totuși înainte de a avea loc oprirea motorului SCHIMBAREA TREPTELOR DE VITEZE * " O condiție necesară pentru schimbarea corespunzătoare a vitezelor este cunoașterea pozițiilor manetei de schimbare a vitezelor care diferă în funcție de tipul autovehiculului La autoturisme, în general există trepte înainte și una înapoi (Dacia , , Oltcit Club etc ), iar la autocamioane sînt cutii de viteze cu , , , trepte Schema schimbării vitezelor la unele autovehicule ROMAN DIESEL este redată în figura și figura Cutiile de viteze cu și trepte fiind cu reductor, presupun acționarea unui buton basculant (reperul , fig ) Cînd butonul basculant este în poziția a, se realizează vitezele: - - - - - , iar în poziția b, - - - - - Cînd viteza autovehiculului este în creștere este necesară schimbarea treptelor de viteză de la mic la mare, iar cînd se reduce viteza, treptele de viteză se schimbă de la mare la mic Se vor exemplifica ambele manevre de schimbare a vitezelor In primul caz, după pornire, autovehiculul fiind în deplasare, cu maneta schimbătorului de viteză în treapta I, se apasă pe pedala de accelerație pînă la atingerea Fig Schema schimbării vitezelor la auloca mioanele ROMAN DIESEL cu trepte de viteze Schema schimbării vitezelor la autocamioanele ROMAN DIESEL cu trepte vitezei de - km/h, după care este necesară cuplarea treptei a П-a Succesiunea mișcărilor este următoarea: — se apasă pedala de ambreiaj (se debreiază) și se eliberează pedala de accelerație; cu mîna dreaptă se scoate maneta de viteze din treapta l-a, se aduce ia punctul mort, iar după o scurtă pauză se introduce în treapta a Il-a; — se aduce rapid mîna pe volan, se ia piciorul de pe ambreiaj, accelerm-du-se în același timp, progresiv, pînă cînd autovehiculul atinge o viteză de — km/di Similar se procedează și la schimbarea în treptele de viteze III, IV etc Cînd se impune reducerea vitezei de deplasare a autovehiculului, aceasta se poate realiza în mai multe etape: — prin ridicarea piciorului de pe pedala de accelerație, cînd se reduce viteza datorită frînării cu motorul; — prin acționarea frînei de serviciu; — prin schimbarea treptei de viteză de la mare la mic, de exemplu din treapta a IV-a în treapta a Ш-a, în scopul de a mări efectul frînei de motor Schimbarea treptei de viteză de la mare la mic se efectuează astfel: — debreierea rapidă, concomitent cu eliberarea frînei de serviciu; — scoaterea manetei de viteze din treapta superioară, trecerea ei în punctul mort și apoi introducerea în treapta inferioară dorită; — eliberarea progresivă a ambreiajului (ambreierea), concomitent cu apăsarea pedalei de accelerație *La schimbarea vitezelor, în special la autocamioane, este utilă folosirea dublului debreiaj (D D), care are avantajul că mărește durabilitatea cutiei de viteze, iar manevra de schimbare a vitezelor se realizează rapid și fără zgomot Spre exemplificare se consideră schematic numai două trepte de viteze (fig- ) Ansamblul format din axul și roțile dințate Pj și P solidare cu el se va numi tren fix (TF), iar axul cu roțile dințate Qj și Q montate pe el, tren mobil (TM), fiindcă roțile pot aluneca axial pe caneluri și se pot angrena cu P sau P obținînd viteza l-a respectiv a Il-a TF primește mișcarea de la motor (M) prin intermediul ambreiajului (A), iar TM transmite mișcarea mai departe la diferențialul (D) a) Schimbările „de jos în sus" Dacă sîntem în viteza l-a cu Pj și Qt angrenate și urmează să schimbam într-a doua (fig ), vitezele tangențiale sau periferice ale roților Pt și Q sînt aceleași (adică dinții ambelor roți au aceeași viteză în punctele к>г de contact) ІІЦ > Schema de principiu a transmisiei la un autovehicul — Conducere Automobilului м Timpul F/д Schimbarea „de jos în sus“ a vitezei l-a într-a -a Fig Schimbarea „de sus în jos“ din viteza i;-ll în viteza l-a Atîta timp cît P, și Q, sînt angrenate, P are viteza periferică mai mare decîț Q din cauza razelor diferite Debreiem și decuplăm Q de P, (prin aducerea manetei la punctul mort); atît TF (rămas liber) cît și TM angrenat cu roțile motrice iși micșorează vitezele; TF are însă inerție mică și viteza lui descrește foarte repede față de viteza celui legat de roțile automobilului Adica^ cele doua trep e (curbe) care exprimă descreșterea vitezelor lui P și Q se întîlnesc undeva in M, după timpul t de la debreiere, moment în care vitezele dinților P ș[ Q devin egale, deci ele se pot angrena fără zgomot Au loc situații cînd conducătorul automobilului nu a prins momentul t al schimbării și cînd încearcă să treacă în viteza a Il-a, aude un zgomot, pentru că danturile lui P și Q au viteze diferite în acest caz, P avînd viteza undeva în A, se ambrează rapid (levierul schimbătorului fiind în punctul mort) și se accelerează rapid, prin aceasta mărind viteza lui P de la valoarea A la valoarea mai mare din B, punct în care se debreiază repede și se așteaptă, cu oarecare tatonare, o altă întîlnire cu Q în M pentru angrenarea lui Q cu P Deci, s-a debreiat prima dată la t = cu intenția de a schimba [sisidob uldijb oh эіошші эЬпи эЬ nî віво snob в іві i Q să-și egaleze vitezele oeriferice snre a timp а vitezelor respective sînt divergente cu S'estSea РтпЫпГ"А vartiaVa ’" mătorul: se scoate din viteză- se an breiază i™a“ ,za> ,ln acest caz> este urși scurt incit viteza lui P, să ajungă undeva în В (deasupra linieiЬТ/г schimbă) in viteza l-a, apoi se ambreiază si se aerJur» "d Ле anSreneaza (se tot DD, însă, este de reținut faptul că DD se efectucn Ли dZa’ °Perat‘a se numește și obligatoriu la coborîrea lor eiectueaza la nevoie în urcarea treptelor din viteza B-lfnî в-l și obligatoriu la coborîrea lor -ч ич Se ca c,ne efectuează DD în coborîrea treptelor de ‘l c? *k V n au olpobil cu cutie de viteze dotată cu sincronizatoare, menajează cons derabi cutia de viteze c) EFECTUAREA DD ^$te cunoscut că frînarea cu motorul are loc în mod curent în conducerea autovehiculului oricînd ridicăm piciorul de pe pedala de accelerație (tăiem gazele) Cine știe să conducă, utilizează foarte rar frînă de picior Alt lucru important, pe care conducătorii îl învață în general numai după ce au avutun accident: cînd ne apropiem de o intersecție, încetinim, „tăind gazele", însă lucrul cei mai important este ca piciorul drept să nu- ținem în dreptul acceleratorului, ci deasupra pedalei de frînă, gata de a o apăsa Cine face altfel greșește în pantă (coborîre) trecerea în trepte mai mici de viteză se face printr-un DD ceva mai complicat, fiindcă vehiculul își mărește repede viteza (dreaptă QjM| din figura ), încît ambalarea motorului spre a trece cu viteza lui P, deasupra liniei de viteză a lui QI (adică deasupra liniei Q|M! ar fi prea mare și deci dăunătoare motorului; acest inconvenient se elimină astfel: operația DD (și trecerea în treapta cu care am fi urcat panta) trebuie efectuată înainte de a începe coborîrea; și aju-tîndu-ne în prealabil de frîna de picior, așa încît pînă cînd debreiem prima dată, viteza lui Q! să urmeze linia QiM și nu QjMj Prin schimbarea mai devreme se elimină pericolul de a nu mai putea trece într-o treaptă inferioară, deci de a nu mai putea folosi frînarea eficientă cu motorul Din cele arătate rezultă în mod indiscutabil că învățarea manevrei de dubiu debreiaj este necesară în sportul automobilistic, la cursele de viteză pe circuit unde fiecare sutime de secundă contează, această manevră este și mai importantă, deoarece aproape la orice intrare în viraj trebuie să frîneze puternic, iar la ieșirea din viraj să fie gatâ angajată treapta necesară La curse nimeni nu schimbă vitezele „în jos“ după viraj, ci înainte în prealabil se modifică pedalele de accelerație și frînă, astfel ca să se poată f îna cu „laba" piciorului drept și accelera simultan, la nevoie, cu călcîiul aceluiași picior - ■ - ■ Așadar, se ridică piciorul de pe pedala de accelerație și se atacă frîna cu piciorul drept Cînd turația motorului a scăzut, ca să poată schimba în jos fără supratura-re, se efectuează fulgerător manevra de dublu debreiaj și anume: a) accelerînd timp de cca / de secunde cu călcîiul drept fără a slăbi apăsarea frînei; b) cu stîngul se manevrează rapid ambreiajul, și cu mîna dreaptă se acționează fulgerător maneta de schimbare a vitezelor, fără să se audă nimic la cutia de viteze Se pare că cel mai abil specialist al acestor manevre (numite „punta e tacco“ adică „vîrf de ’călcîi") a fost celebrul Juan Mantiei Fangio, singurul om care a cîștigat de ori campionatul mondial al conduătorilor de formula l Unde se găsește piciorul stîng? Bineînțeles, gata să acționeze pedala de am-breiaj, adică „odihnindu-se“ ușor deasupra acesteia Cine practică acest mod de conducere produce o uzura inutila ambreiaju-bi, datorită faptului că piciorul are, tot timpul, tendința să apese puțin pedala» punînd astfel la grea încercare elementele organului respectiv în timpul că- Istoriilor lungi, conducătorul auto tine piciorul In’mod normal, alaiuri de pedala ambrelajului, pentru a putea interveni * e podea alături de pedala de ambreiaj Există întotdeauna timp suficient pentru acționar p MERSUL ÎN LINIE DREAPTA CU FAȚA Șl CU SPATELE în cadrul acestei manevre trebuie însușită pilotarea cu o singura mina, pentru a asigura mersul în linie dreaptă și în momentul schimbam vitezelor, pastrind astfel o distanță optimă între bordură, acostament sau alte vehicule care circula din sens invers r , u > • i • v * r Mersul foarte încet se poate realiza prin folosirea ambreiajului patinat In acest scop se procedează astfel: — se debreiază și se introduce maneta în treapta l-a; — se accelerează obișnuit; — se ridică ușor piciorul de pe ambreiaj pentru a permite autovehiculului să se pună în mișcare; — se apasă din nou ambreiajul, însă nu total, pentru a permite mărirea turației motorului, situație în care viteza de deplasare a autovehiculului se reduce; — cînd viteza tinde să scadă prea mult, se eliberează treptat ambreiajul, pentru a asigura un mers continuu, fără smucituri Mersul înapoi presupune răsucirea bustului spre dreapta pentru a avea o vizibilitate periferică asupra drumului de parcurs Deplasarea înapoi a autovehiculului impune ca schimbătorul de viteze să fie introdus în treapta mers înapoi, iar prin acționarea fină a volanului se menține linia dreaptă VIRAJE STÎNGA-DREAPTA Atît pentru executarea virajelor la stînga cît și la dreapta trebuie avute în vedere: încredințarea (convingerea) că manevra, poate fi executată, adică nu este interzisă prin indicator etc ; asigurarea, semnalizaea și încadrarea în raport cu direcția virajului; reducerea corespunzătoare a vitezei autovehiculului prin* acționarea frînei de serviciu și cuplarea unei trepte de viteză inferioară; Iul "XSaXtori "dStă'^îr^Xa Sm* *"* ** in p^itlaai”ia;Sa™ “S'toalnT "**» с volaiu,llli ca la efecturea virajelor stinpentru evitarea obstacole or (evident, în perioada do învățre о чіІЖп ,t riș‘, drept înainte, ia tul ca o cărămidă lansată razant pe asfalt sau pe gheață, conducătorul neavînd nici un control asupra direcției Evident, asemenea blocări nedorite se întîmplă mult mai frecvent în condiții aderență redusă; ploaie, mîzgă, zăpadă, polei, adică în mod speciai în timpui iernii r f Ș? nu credeți că dacă mașina are un așa-uumit „repartitor” de frînare» veți i terij de astfel de neplăceri In general, aceste dispozitive evită blocarea prematura a roților din spate; mai explicit, ele fac ca la o frînare bruscă să se poată bloca ' '' \n practică, la o frtuaie bruscă nu putem ști dinainte care din roti se va bioca mai întîi, deoarece aceasta depinde de mai mul|i factori Insa, mi bun conducător „simte" imediat care este situația, Și lata cum г f a) automobilul „se duce ca sania » drept înainte (chiar și P(‘ asiait uscat), în caz câ S'au blocat toate rojilv; b) automobilul începe un „derapaj clasic; rotile din spate aluneca brusc câtIV exteriorul traiectoriei țde obicei la dreava, datorită șoselei); fenomenul se accentuează fulgerător, pînă ce automobila ajunge cu spatele înainte, (fig ) н ■ ■ ■■■■> я Modul de producere al derapajului fig & N Să revenim la partea practicăx’e este de făcut cînd se blochează rotile? Trebuie slăbită puțin frîna neutru ca roțile să retnccapă a rula, conducătorul recăpătînd astfel posibilitatea de a dirija automobilul cu ajutorul volanului De reținut că in cazul blocării roților din spate, redresarea automobilului este imposibilă, dacă nu „simțim" imediat ce se întîmplă întîrzîieri de cîteva sutimi de secundă în reacția conducătorului fac ca derapajul să devină inevitabil și complet Pilotii de curse numesc această figură „tdte-â-queue“ (pe românește „cap-la-coadă") Indiferent de nume, important este s-o evităm, iar dacă se întîmplă sa ne aflăm într-o asemenea situație, și-mai important este să știm cum să redresăm automobilul Ce este derapajul complet? Realitatea este că — așa cum s-a arătat aderența este cu atît mai bună cu cit presiunea specifica pe sol (diiN/cm este mai mică; adică sînt necesare suprafețe de contact cît mai mari, deci pneuri foarte late Riscul cel mai obișnuit de a pierde aderenta este derapajul Acesta poate apare in multe situații, dintre care notam; virajul luat cu viteză mai mare decît maxima permisă de calitatea pneurilor respectiv și a asfaltului; bracarea prea bruscă (evitabila) a volanului fie in curbe, fie pe linie dreaptă; scăderea neprevăzută a aderentei drumului (caz foarte periculos); virajul eu denivelații mărunte (vălurele); frînarea * * excesivii duetnd la blocarea roților din spate;-dezumflarea bruscii a unui prtcu in ІііП|ДіІ mersului eu viteză relativ mare; înclinare, lateralii a drumului alunecos; patinarea prin suprarollre a roților motrice în special în curbe Problema patinajului se pune în mod mai frecvent la frînilrlle puternice (sub-rotirea sau chiar blocarea roților) și la pornirea din loc pe teren alunecos (supra-rotire) ’ , , , , , Atît snpra-rotirca cît și sub-rotirea roților conduce la efecte foarte diferite asupra fenomenelor de pătimire, la frînare și de derapaj în curbe (fig ) Fig M Aderenta pneurilor moderne, în funcție de procentul de alunecare pe sol: OAB — aderenta la frînare pe asfalt uscat la viteze relativ miei (de ex sub km/h); OAC aderenta la frînare pe asfalt uscat la viteze relativ mari (după Revue SIA / ); OAE - ghidarea pe traiectorie în cazul derapajului (în curbe); OFE - aderența la frînare pe gheatfi In viteze moderate Alunrxj'e Procentul de alunecare se poate scrie și sub forma: p - l [%]; vom considera două categorii principale care sînt relativ cele mai fiecvente: — efectele blocării roților prin frînare excesivă; — intrarea în derapaj, care uneori nu poate fi redresat tarii ei, deoarece ea va aluneca pe suprafața drumului întocmai ca o cărămidă lansată pe asfalt, deci în linie perfect dreaptă Astfel, orice roată blocată va urma numai traiectoria pe care i-o impune inerția n care vf este viteza de rotație a rotii nefrînate; I v, viteza de rotație ■ Nuanțele situațiilor periculoase sînt de o varietate infinita Pentru simplificare, vom considera două categorii principale care sînt relativ cele mai frecvente: I — efectele blocării roților prin frînare excesivă; — intrarea în derapaj, care uneori nu poate fi redresat în principiu, orice roată blocată nu mai poate asigura o ghidare conform orientării ei, deoarece ea va aluneca pe suprafața drumului întocmai ca o cărămidă lansată pe asfalt, deci în linie perfect dreaptă Astfel, orice roată blocată va urma numai traiectoria pe care i-o impune inerția, ♦ indiferent de orientarea proprie Pe cînd orice roată care rulează (fără a derapa excesiv) este capabilă să asigure o oarecare ghidare pe o traiectorie destul de apropiată de orientarea pe care o are Blocarea roților din față nu cauzează derapaj Acest lucru se poate înțelege ușor, ținînd seama de cele spuse mai sus și anume că: blocarea înseamnă traiectorie rectilinie dată de inerție; rularea înseamnă traiectorie conform orientării roții excesiv) este capabilă să asigure I Blocarea roților din față nu cauzează derapaj I că: blocarea înseamnă traiectorie -rectilinie dată de inerție; rulare lectorie conform orientării roții Se observă (fig ) că, chiar dacă la începutul frînării mașina era deviată de la traiectorie (poziția А, В, C, D), roțile din spate care rulează se vor înscrie progresiv și inevitabil pe curbele CC’ și DD‘, pînă ce intră exact pe urmele lăsate de roțile din față care sînt linii drepte După care, toate patru roțile vor continua deplasarea înainte, deoarece nu mai au nici un motiv să urmeze altă traiectorie Fig Comportarea autovehiculul cînd rotile din față sînt blocate în concluzie, la orice blocare a roților din față urmările pot ii după caz următoarele: dacă ne aflăm într-un viraj, automobilul se va îndrepta duect către șanțul exterior, sau către vehiculele venind din sens opus, daca ne a ia pe șosea rectilinie, automobilul va merge drept înainte, indiferent cum manevram vo- De observat că în amîndouă aceste cazuri nu avem derapaj, ci patinare pi in blocare De asemenea, nu mai avem direcție Ce este de făcut/ Trebuie să slăbim frîna atît cît este necesar pentru ini, în timp ce un drum concav reduce aceasta tendiu linia mediana a anvelopei fîg X/ Schema forțelor care determină unghiul de •derivă Fig Executarea unui derapaj controlat Fig Modul de folosire a „curbei de racordare * la intrarea în viraj Pentru efectuarea unui derapaj controlat, omul de la volan selecționează, în apropierea virajului, treapta de viteză care îi permite, pe întregul parcurs al curbei, să mențină turația motorului deasupra turației corespunzătoare cuplului maxim La intrarea în viraj (este vorba de concursuri auto, pe trasee închise circulației publice) unii piloți folosesc o așa-numită curbă de racordare (fig ), o scurtă manevră spre exteriorul curbei, după care poziționează volanul pentru virajul adevărat Acest procedeu are avantajul că imprimă mașinii o ușoară mișcare de rotație, fapt ce micșorează unghiul volanului în partea a doua a curbei, dar reduce media de viteză După intrarea pe traiectorie, omul de la volan apasă pedala de accelerație, rupînd astfel aderența roților posterioare și făcînd ca la unghiul de derivă al trenului din spate să se adauge acela de glisare laterală Automobilul începe deci să aibă o comportare supraviratoare a cărei amplitudine se reglează prin controlul accelerației: cu cît roțile patinează mai tare cu atît scade aderenta și crește derapajul lateral Se consideră că un derapaj controlat (fig ) este cu atît mai bine executat cu cît răsucirea volanului este mai mică, aproape de zero, întrucît la această limită rezistența la înaintare^ a roților din față are valoare minimă Evident, în timpul rna? vre* se întîmplă ca pilotul să nu poata stăpîni perfect automobilul și Sd ic nevoit să reducă sau să execute o corectare cu volanul — în cazul în care curba se închide prea mult Procedeele tehnice de conducere menționate mai înainte sînt prin excelentă un apanaj al automobiliș ilor sportivi Ele pot însă să devină un aliat de nădejde " sau nU(Ce,lalti mînuițori ai volanului Dacă toti automobiliș- tu, sau marca lor majoritate, ar cunoaște cîteva procedee tehnice de conducere, de felul derapajului controlat sau al contravirajului, este sigur că evenimentele de circulație s-ar reduce substanțial / cvtuuntintre Din păcate, deocamdată, nici programa de învătămînt și nici examenul pentru obținerea permisului de conducere nti-i obligă pe viitorii conducători » â să n «- i tehnica ieșirii din unele situații critice sau măcar tehnica mînuirii volanului în condiții speciale (ploaie, nordi, mîzgă etc ) Aceasta lipsă a programei de învățămînt ar putea li anihilata prin inițierea unor cursuri de perfecționarea conducerii De asemenea, ar trebui acordată o mai mare atenție concursurilor sportive dc toate genurile, de masa și de performanță, pentru că numai astfel se pot face progrese în sporirea numărului celor care conduc bine mașina, în fond, a țelor care contribuie la creșterea gradului de securitate rutieră ATENȚIE ! Pentru a ieși din derapare un conducător auto trebuie să folosească accelerația și volanul și niciodată frîna Cu toate acestea, conducătorii auto se precipită asupra frînei îndată ce nu se mai simt stăpîni pe automobil, căci există un „reflex al frînei" și aceasta este cauza multor catastrofe Trebuie însă reținut că o frînare poate provoca uneori o derapare, dar nu o poate opri niciodată Din această cauză nu trebuie frînat niciodată cînd drumul este, eventual alunecos După revenirea din derapare se poate frîna ușor, dar numai după ce revenirea aderenței pneurilor la sol asigură o traiectorie controlabilă Accelertnd moderat, roțile motrice își pot recăpăta aderența Dar să nu trecem în altă extremă de la „reflexul frînei" la „reflexul accelerației", căci remediul folosit excesiv nu rezolvă situația Pentru evitarea pericolului trebuie accelerat foarte ușor în momentul potrivit A doua armă, volanul, este cea mai avantajoasă cînd se acționează corect și rapid Problema importantă este ce trebuie făcut cu volanul Pentru a înțelege ce trebuie făcut este necesar să se cunoască ce se întîmplă cu roțile în momentul derapării Tn cazul cel mai frecvent, cînd derapează roțile din spate, trebuie avut în vedere cele două posibilități: deraparea spre stingă și spre dreapta La deraparea roților din spate spre stingă (în viraj la dreapta) va trebui virat spre stînga pentru redresarea derapării Dar virarea imediată spre partea în care spatele automobilului derapează poate conduce la alt derapaj invers în aceste cazuri spatele automobilului va derapa în cealaltă parte și din nou va trebui virat invers mai scurt și mai fin în aceste corecții necesare, nu trebuie să existe un contraviraj exagerat Dacă roțile din față derapează, nu mai sînt directoare, caz în care acțiunea asupra volanului nu are nici un efect în acest moment nu se frînează, se „trage" ușor de volan spre partea în care trebuie îndreptat automobilul pentru a învinge forța centrifugă și a mări rezultanta forțelor spre înainte Tot astfel se va proceda în cazul derapării tuturor celor patru roți, dar aici intervine simțul practic al conducătorului auto, care înaintea derapării trebuie să reducă viteza — singura posibilitate de a relua controlul asupra automobilului Dacă viteza este prea mare nimic și nimeni nu mai salvează un automobil din urmările derapării CONDUCEREA AUTOVEHICULULUI ÎN TRAFIC INTENS Neatenția și „somnolența" constituie adevărata pricină a accidentelor în orașe: cei mai mulți aut’omobiliști conduc mai puțin atenți atunci cînd viteza de rulare este mică Se poate vedea unul care (ine volanul cu o singură mîna, iar altul fie că ține cu totul inutil mîna pe acoperișul mașinii, fie că și-o reazămă pe speteaza scaunului de alături; un altul, aflat în fața unui semafor pe galben, își caută în servietă cu nerăbdare sandvișul pe care nu a avut timp să-l mănînce acasă Principala regulă pentru a putea circula sigur în localități ar fi deci următoarea: — Viteza relativ mică de rulare să nu îmbie niciodată la neatenție! Din pricina densității traficului urban, distanțele normale între autovehicule, menite sa dea un minim de siguranță, practic, nu se mai pot menține Acest fapt duce implicit la o altă regulă: Evitați pe cît posibil orice frînare bruscă, mai ales dacă aceasta nu poate fi prevenită sau bănuită de cel care merge în spatele Dv l Cauzele acestor frînări care nu sînt efectuate spre a evita un pericol, pot fi multiple: ați zărit pe cineva cunoscut și vreți să opriți; vă aduceți prea tîrziu aminte că trebuie s-o luați pe o stradă la dreapta sau la stînga; vreți să intrați într-o curte; ați găsit un loc de parcare etc Deci, în ultima analiză, de fiecare dată, este vorba de o neatenție din partea conducătorului auto respectiv, în special cu privire la cei din spate In timpul mersului în coloană, este deosebit de util să observați automobilele care circulă în față Veți sesiza astfel din timp orice pericol sau încetinire a ritmului de rulare ce intervine, în cadrul coloanei dinaintea Dv Cine începe manevra de frînare abia în momentul aprinderii luminilor de stop ale automobilului din față riscă să-l tamponeze pe acesta și, Ia rîndul său, să fie tamponat de automobilul următor Orice frînare întîrziată este în mod fatal o frînare bruscă! Atunci cînd coloana este formată pe mai multe coloane de circulație, problema devine și mai dificilă De multe ori viteza de rulare diferă de la un culoar la altul Acest fapt determină pe unii conducători să schimbe des culoarul De obicei, stratagema nu are sens și nu ne face să cîștigăm timp/Chiar dacă am înainta cîteva clipe ceva mai repede, timpul economisit nu va fi niciodată proporțional cu riscul asumat Astfel, — Nu schimbați culoarul (banda de circulație) decît atunci cînd sînteți absolut siguri că nu periclitați pe nimeni sau enervați pe cineva cu manevra Dv! Menținerea culoarului — chiar și atunci cînd acesta nu este marcat — e mai importantă cînd drumul formează o linie curbă (în jurul unei piețe) sau un S Tn astfel de locuri se pot observa întotdeauna conducători care în loc să-și urmeze culoarul țin volanul drept, tăind culoarul alăturat și înghesuind pe cei din interiorul virajului, surprinzîndu-i în același timp Regula care previne aceste neajunsuri este cît se poate de simplă: — Dacă drumul, împărțit în mai multe culoare, cotește, fiecare conducător trebuie să rămînă neapărat pe c/tloarul lui în apropierea intersecțiilor, fiecare conducător trebuie să se afle pe culoarul potrivit dorinței sale de a-și continua drumul în direcția dreaptă înainte, la dreapta sau la stînga Tn această situație prudența maximă revine celui care schimbă culoarul De obicei, ceilalți vor face loc unui conducător care semnalizează din timp intenția sa de a schimba culoarul Dacă însă, dintr-un motiv sau altul, nu i se îngăduie acest lucru, conducătorul respectiv nu are dreptul să încerce obținerea trecerii sale pe culoarul celălalt cu orice preț, cu forța! Conducătorul în cauză va trebui sa-și continue drumul într-un sens nedorit și, după ocolirea cîtorva blocuri e case, ya sosi cu o întîrziere neglijabilă în locul în care inițial avusese intenția sa ajunga, In asemenea situații rețineți regula: “ C'ne a ^reșit ^loa[ul sau nu se poate integra la timp în cel dorit, trebuie sa-șt continue drumul în direcția „greșită" Orice intersecție mai pune și alte probleme, în special intersecțiile dirijate cu semafoare electrice Sa luam ca exemplu un semafor roșu; apare lumina galbe-n a — Nu ar fi oare mal nimerit ca in timpul culorii galbene să angajăm cu toții maneta tn viteza l a Doar acesta este în fond rostul intervalului de timp între roșu și verde Astfel, putem porni imediat la apariția culorii verde, iar această pornire să Dvs pentru aceste întreaga putere a motorului lor J J ’KllllJlocit și eficace la degajarea intersecții fel twttsT if'atît îf h^il^s'cuf i a wlorlllf'^ efectUate din limp> in a*a după) pericliteJlă^urlntt fui™ а'"Йо"раЖсір^ cît srplnatemOdeernapid ’fX î fW stradă Ja^ intr-tma^prlîmipală, demarați din spate P ’ nd aStfel Un spatiu de sig^anță față, de cel care vine ră iar înClfâ ab’Dv«CtnirCUlati pe Sftrada PrinciPală- pe culoarul de lîngă bordu-așteaptă într-o strâdă^^laterală ?^i?t PC r°kU’ î!lglduiti unui alt conducătoi, care foarte puțin a’ S£* 'ntre pe banda Dvs- de rulare Vă coastă doar , îai s^îrși!: ?! la problema parcării: de multe ori aceasta este mai greu de rezolvat decit circulația propriu-zisă Ca atare, se impune de la sine ca parcarea sa se iaca rațional Prin aceasta înțelegem că orice spațiu de parcare trebuie sa iie tolosit >in acest scop; să nu fie parcat nici un automobil astfel îneît aceasta sa ocupe spațiu pentru un automobi și jumătate sau chiar două în plus mai trebuie respectate și următoarele: —nu deschideți ușile din stînga niciodată pînă ce nu v-ați convins ca nu veți stînjeni pe nimeni După ce ați coborît din automobil, închideți ușile imediat; ; — dacă întoarceți noaptea automobilul pe o stradă prost luminată, aprindeți diat’ -a , : — dacă întoarceți noaptea automobilul pe o stradă prost luminată, aprinde lumina interioară în automobil Astfel nu veți risca ca cineva să vă observe prea tîrziu; — la orice oprire în oraș — dar și în afara acestuia — priviți în oglinda retrovizoare De multe ori puteți evita în felul acesta o tamponare din spate Veți avea timp să faceți o manevră salvatoare, mai ales dacă păstrați întotdeauna и distanță de siguranță față de vehiculul dinaintea Dvs ; — dacă vreți să virați la stînga sau la dreapta, poziția automobilului Dvs să fie cît mai aproape de marginea respectivă a căii de mers Neprocedtnd așa, veți risca întotdeauna să se angajeze un conducător din urmă în spațiul pe care Dvs * lăsați liber în nici o situație nu trebuie să uitați de conduita și conducerea preventivă a autovehiculului, care presupune în primul rînd „anticipare și să „fii prudent și pentru alții", cîteodată suficient pentru a supraviețui | DISPOZITIV DUBLA COMANDA PENTRU AMBREIAJ Șl FRÎNA ■ Autoturismele Dacia și variantele acesteia folosite în școlile de șoferi, trebuie să fie prevăzute cu dispozitive speciale pentru dublă comandă la ambreiaj Și frînă (fig ) , „ , , , Dispozitivul se compune dintr-un pedalier, pedale și suporturi de fixare pe caroserie Montarea dispozitivului se face astfel: suportul stingă al pedalierului se fixează cu cele două șuruburi de la suportul pedalier, existente sub pouina centrala de frînă și într-un punct, în suportul coloanei de direcție cu un șurub, avînd diurne ru găurii de , mm; suportul dreapta al pedalierului se pxeaza pe planșeii sub tabloul de bord, la mm de punctul de fixare al tablei deflectoare a ehmațizatorului Se montează bieletele de comandă în capetele suporturilor pedalierului și legătuule — Conducerea Automobilului Fig 'Si ;' - ■ ' • > ■ " J * • * ' • * с - Мам * ■ * Dispozitiv dublă comandă pentru ambreiaj și frînă: —pedală de ambreiaj: —pedală de ir:^â: —tija de legătură a pedalierului de dublă comandă;’ —suport de fixare a bieletelc-’ e comandă; —bieletele de comandă; —element defixare al bieletei pe pedalele, existente a autoturisme; —suport de fixare dreapta a pedalierului cu dubjă comandă de fixare de pedalierql existent Se reglează-pedalele prin capătul bieletei, astfel ca ceie două pedale să fie mai sus decît cele existente pe autoturism cu circa mm * к Candidatul la permisul de conducere trebuie să știe că în situații extreme instructorul poate acționa frînarea autovehiculului, dar aceasta nu trebuie sa se repete de prea multe ori , ;! ' ■ BIBLIOGRAFIE t • J j li j j \ t ’ ‘ f I I * H t ! t * •eda V , șa Pregătirea și ежащршгра i wOmOtofiliir dt> uuiavehU ule Buviuești Editura Sport-iuiisi» (ЛЗ Nistor, N Conducerea autoinobiluliii Uiuiiiești l’ituru milituia, CONDUCEREA ÎN POLIGON permisuîu^de^cond^cere^R'^c' - -^''^ ,au ro'u' apbjșnui candidații la obținerea unui noii cran cu Himonc-’ î C S F cu tehnica executării fiecărei manevre Schema unu poligon cu dimensiunile necesare este redată în figura ■i рГггдРра,П/Ѵ оа?л хе аа Л^^ЕА' MERS CU FATA’ URCARE, OPRIRE iiPL\\CA^E -N RAMpA, MERS IN PALIER Și COBORÎ REA DE PE RAM-PA Manevra începe la circa m în fata rampei, se pornește autovehiculul și începe deplasarea în viteza I Oprirea în rampă se asigură cu frîna de ajutor (типа de staționare — parcare) Plecarea din rampă se face avînd piciorul drept pe pedala de accelerație, iar stîngul pe cea de ambreiaj, сате este apăsată Se lasă frîna de ajutor, se apasă ușor pedala de accelerație și se ridică lent piciorul de pe pedala de ambreiaj pînă automobilul pornește (fiind cuplat în viteza l-a) Manevra se termină, cînd partea din spate a autovehiculului a depăși cu — m rampa Greșelile ce atrag repetarea manevrei pot fi: neoprirea corespunzătoare în spațiul de urcare;la plecarea din rampă autovehiculul se deplasează înapoi astfel îneît roțile din spate ajung în planul orizontal; nu se poate executa trecerea Atenție deosebită trebuie acordată în cazul cînd rampa este umedă Tn acest caz trebuie acționată cu prudență pedala de accelerație și cea de ambreiaj pentru a nu apare situații neplăcute de patinare și în caz extrem chiar căderea autoturismului de pe rampă A doua menevră® GARAREA CU FAȚA este în continuarea primei manevre, ca atare se continuă deplasarea în linie dreaptă a autpvehiculului, iar cu o buclă ușoară acesta se introduce în spațiul de garare, pînă cînd partea din spate a autovehiculului trece de linia discontinuă care delimitează spațiul de garare Urmează apoi ieșirea din garare, cu spatele/ pînă cînd bara de protecție din față este la nivelul bordurii din dreapta a spațiului de garare O greșeală ce atrage repetarea manevrei o constituie urcarea cu una din roți pe bordura ce limitează spațiul de garare A treia manevră® MERSUL SINUOS PRINTRE JALOANE se execută prin partea dreaptă a primului jalon Deplasarea de la sfîrșitul manevrei a doua se face în linte dreaptă, urmărind ca autovehiculul să se încadreze pe o traiectorie, care în dreptul primului jalon să aibă distanța de , — , tn fața de acesta Cînd cursantul, rotind capul spre dreapta, vede primul jalon depășit începe rotirea volanului pentru trecerea pe lîngă al doilea jalon Se continua mersul sinuos, care Xanelor ceea cf esPteko garanție a păstrării și feririi propriului autoturism de avarii, ■, c; n -, Se consideră greșală Manevra a patra m al autovehiculului, ® parcare Greșeli care oe considera ur»» », atingerea unui jalon, spre deosebire de precizările an doare S — t-apol altfel îneît roțile din stînga să fie situate în interiorul spațiului atrag repetarea manevrei; urcarea cu una din roți pe bordura SCHEMA POLIGONULUI B,C, F in spațiu limitat pornirea m cu Mers cu Gard plasa de Jaloane in (XJ fața spatele - Mers cu spatele - Gararea cu spatele Marcaj Mers urcarea r * rampa, mers în palier, continuarea v— ** '■ ” ‘“” fata l ) , oprirea șj deplasării Nota; Dimensiunile sînt în dimensiunile pentru metri a utocamioane In paranteie sînt Flgf , Schema unui poligon pentru învățarea și executarea conducerii autoturismului și autocamionului / I * ale parcării începe după ieșirea din c Pornire, mers cu fața în spațiul limitat, urcare, oprire, pornire în rampă, mers în Gararea cu fața Oprirea în rampă se face fără a ajunge cu rotile din spate în planul orizontal alier și coborîre | Virarea și gararea se face într-un spa(iu rotunjit și limitat La pornire, autovehiculul ajunge cu rotile din spate în planul oriz-ontal Nu poate executa trecerea Neîncadrarea în spațiul pentru garare Mers sinuos printre jaloane Parcare laterală Mersul cu spatele Garare cu spatele Mers continuu printre Jaloane, cu intrarea prin partea dreaptă a primului jalon tyers cu spatele șl efectuarea parcării în spațiul limitat Mers cohtlnuu cu spatele Executarea virajului spre dreapta și gararea cu spatele, în spațiul rotun- Atingerea unui jalon încălcarea marcajului sau lovirea gardului Л Л ^ • • W» к• Farurile trebuie astfel reglate îneît fasciculul luminos să bată circa ? rn Dispersia corectă a fasciculului de lumină a farurilor contra cetii se prezintă in figura ' : f/tf Modul de dispersie a luminii farurilor contra cețli: a) în viraj; b)în pantă urmată de rampă Cînd nu dispunem de faruri do ceață se folosește faza scurta, insa tu acest caz, trebuie redusa foarte mult viteza de circulație în acest caz se pot regla farurile prin șuruburile de reglaj pentru ca fasciculul de lumina să bată cit se poate mai jos (evident, după aceasta, este necesar un nou reglaj al farurilor) In multe țări s-a introdus deja un far în spatele autovehiculelor, carc se aprinde odată cu farurile de ceață în acest fel se evită tamponările din spate Farul acesta poate fi folosit și la mersul înapoi chiar pe vreme bună Conducerea pe ceată cere din partea conducătorului auto multă prudență O primă măsura care trebuie luată este reducerea vitezei astfel îneît distanța de frînare sa fie sub limita vizibilității depline De asemenea, putem claxona cît mai mes pentru a ne semnala prezența pe șosea Este indicat ca ștergătoarele să funcționeze din cînd în cînd, pentru a asigura o bună ștergere a parbrizului ~ Deoarece accidentele prin lovire cu un autovehicul, pe timp de ceată, sînt foarte periculoase, nu se permite staționarea pe drum sub nici un motiv Cu toate că nu se pot da rețete de viteze, cu care să se circule pe timp de ceață, este totuși posibil ca pe ceață foarte densă, amestecată cu „fum“ viteza de circulație să fje chiar sub km/h Nu trebuie uitat nici un moment, că în astfel de situații graba este egală cu moartea, nu numai pentru cel ce conduce dar și pentru alții De mare ajutor sînt marcajele Este recomandabil a circula la un jumătate metru de liniile centrale de marcaj, evitînd astfel și riscul de ciocnire cu un autovehicul care vine din sens invers La conducerea pe ceață se recomandă cît mai frecvent pauze pentru destinde-Oprirea poate fi făcută în locuri pentru parcare și avînd lanternele Л t * * în cazul cînd circulăm în spatele altui autovehicul, și dacă ne dăm aceasta depășește limitele prudenței, este mai indicat să nu fie urmat Deoarece farurile de ceață consumă mai mult decît cele normale este la viteze sub km/h să se circule în treapta a Il-a, sau chiar Ia, alternatorul să debiteze curent suficient CONDUCEREA PE POLEI presupune sesizarea formării acestuia, ceea ce se poate realiza prin apăsarea foarte ușoară pe pedala de frînă, și urmărirea modului cum reacționează autovehiculul Conducerea autovehiculelor pe drumuri cu polei impune evitarea manevrelor bruște Pornirea de pe loc, de regulă, se face cuplînd viteza a Il-a, iar accelerarea se efectuează cu finețe deosebită Pe polei frinarea nu se folosește; dacă totuși se folosește, se apasă foarte ușor, mai ales se utilizează frîna de motor Toate aceste precauții au ca scop evitarea pati arîj și derapării Volanul se va roti cu mișcări largi și cu cît mai multă fi- CONDUCEREA PE ZAPADA Deși nu se pun probleme deosebite, totuși si n awst caz trebuie respectate măsurile care s-au precizat la conducerea pe polei tenție trebuie acordată opririi autovehiculului atunci cînd stratul de zăpadă este mare, deoarece pornirea se face cu dificultate Se recomand* rularea pe urmele lasaic de alte mașini Cînd patinăm pe loc tui este recomandabil să acceleram puternic pentru a înainta, deoarece nu are efect In acest caz se recomandă mersul înapoi re O distanta de сфѵа metri, urmînd- ca apoi să se meargă din nou înainte Cînd luam arca autove uciilului este imposibilă, se recomandă împraștierea, ni laj^a roților - - ■ ■ ■ q 'Л : i ' - • • ' ■ :■ Consum prea mare de combustibil Cauzele care pot conduce la un consum prea mare de combustibil sînt multiple Cele legate de motorul cu aprindere prin scînteie pot fi legate de carburator, de pierderi de benzină și de diverse: — la CARBURATOR, dispozitivul de pornire la rece închis sau închis parțial, nivel prea ridicat de benzină în camera de nivel constant, jicloare cu diametre interioare prea mari etc; — PIERDERILE DE BENZI NA apar tot datorită cuiului ventil care este uzat, sau datorită plutitorului perforat; jiclorului principal deșurubat, înfundării orificiului care trebuie să permite intrarea aerului în CNC, neetanșeitații sau fisurării de la rezervor la carburator, detectării pompei de benzină CNC-camere de nivel constant (burduful rupt) și fisurării rezervorului de benzină —' cauzele DIVERSE sînt: uzura avansată a pieselor camerei de ardere, înfundam parțială a filtrului de aer Excesul de benzină care pătrunde în cilindrii moto* ului se recunoaște după culoarea neagră a porțelanului interior al bujiei și electrozilor, precum și a interiorului țevii de evacuare ' J Dozaj prea sărac al diametrul este insuficientei^ prea mjc-al jiclorului principal defectării pompei de accelerai ie a pedalei de accelerație Ul ) ato ’ la apasarea brusca a pedalei de accelerație Demarajul încet (lent) Cauzele pot ti cantate la CARIIURA r()lft nude pomii do nvceh^ath’ ршііе f| delecta, jidovul principal poale avea diametrul prea inie, reglmmi cm Imi alondui poate fi necorespunzătoare sau benzina poale să nu albă cura Qetmileă V- ra ! La motor poate li deteriorata sau neslrîiisfl siiflcJeul gnrnUur»i (le le р 'іі^гіа ; de admisie sau motorul poate îl prea rece sau cu uzurii аѵиіінліи ? Lipsa de putere în rampă i Cauzele legate de CARBURATOR, pot îl; reglajul Incorect; jlelorul principal cu diametrul prea mic; pompa de benzina defeciii; filtrul de coiidr itllnl puțiil colmatat La MOTOR cauzele pol îi: reglajul Incorect al supapelor, motorul uzat sau prea rece Instalația de APRINDERE poale avea un avans pieri mare I i pro ducerea sctnteii electrice sau bujii sînt neeorespunziiloare ■\J nu ІІ ’ Rateuri în carburator O parte din defecțiunile care apar se manifestă prin rațeurl în cărbunilor Шир* Aceste rateuri pot fi dezordonate sau ordonate (cadențate) ИИО Rateurile dezordonate^ot îi provocate de următoarele cauze principale: SrjF — împingerea prea rapidă a butonului care comandă clapolA dc pornire, des chizînd-o înainte de a se încălzi suficient motorul; И — benzina conține apă provenită de la condensările ce au loc pe pereții interiori ai rezervorului; - * -lPl —- reducera debitului de benzină de către o impuritate optllă în orificiul jidovului principal; ■ —■ pătrunderea de aer fals pe la diferite garnituri din cauza unor șuruburi slăbite; r ’ s — insuficienta alimentării cu benzină din cauza pompei defecte/a înfindai-’ capătului țevii din rezervor a înghețării apei pe conductă, etc Rateurile în carburator arii loc datorită faptului vii amestecul să ж arde foarl încet, ardere care se prelungește în detentă și în evacuare piuă la deschiderea din nou a supapei de admisie, cînd flacăra cuprinde amestecul inflamabil produciud un fel de explozii Dacă aceste explozii denumite rateuri sînt prea puternice pot să conducă la scoaterea racordului filtrului de aer Rateurile ordonate (cadențate) stnt cauzale de o garnitură de chiulasă arsa între doi cilindrii, de o supapa de admisie arsă, do o bujle eu electrodul dislocat care ajunge la incandescență șl poale aprinde amestecul iuainte do producerea scfiueii electrice I JG Rateuri la evacuare Și aceste rateuri pot fi dezordonate șl ordonate (cadențate) Cauzele rateurilor dezordonate stnl; seînieile pion slabe produse de luijii, fe> nomen asemănător cu zcel provmml de auieslecul prea siirae, numai ей, tn aceM c^z, amestecul mi se aprinde și ajunge tn conducta de evacuare In acest caz, din cînd în cînd, amestecul este aprins de la flăcările care ies din cihndrn m care a avut loc arderea De remarcat că scîn,teile slabe provoacă rateuri și in car ura or și la evacuare, atît doar că cele din carburator nu prea se aud Rateurile ordonate la evacuare se datoresc unei supape ce evacuare »o » care nu se închide bine, permițînd unei părți a amestecului sa ajunga la cor de evacuare în timpul compresiei unde se aprinde de la flacara Pornlta^le‘ Trebuie reținut că rateurile ordonate (cadențate) in carburator și Ia evacua nu au nici o legătură cu calitatea amestecului Rateurile trebuie îndepărtate prin remedierea cauzelor care le produc, con-ducerea autoturismului devenind plăcută, cu un consum minim de combustibil și fără a polua mediul ambiant Defectarea bujiilor și modul de verificare • • f к * • T * ! / V* w ь к’ к * ' w I i I > % î Odată cu fabricarea autoturismelor cu consum redus de combustibil și în condițiile respectării vitezelor maxime de circulație impuse de Regulamentul de circulație în vigoare și condițiile de funcționare ale bujiilor au devenit mai grele în condițiile unui trafic urban temperatura bujiei nu este suficientă pentru a se autocurăța continuu putîndu-se forma calamină, ca atare scînteia devine mai slabă, ceea ce conduce la demaraje slabe etc Este important să se verifice intensitatea scînteii și forma acesteia la un tester de încercat bujii J ]" și unghiul între două aprinderi succesive ' » • >U r î ’ ii ’ ’ У*) țz •' ■ ~i * , » i • • І ■ bf ’ i ’ , ЛІ • ui ‘i- S І VCi S л ; J ’ • Dw = ^-IOO [%] ftext oto cito ОСМЛМ Unghiul Dwefl*^ Fig Fig Fig ,в Л Се™ МШ l-bujie; - pentru realizarea pr’e ж 'Гп апЗ н'Т '' ^ Г™П егй de vizualizare ă-racbrd Forma scînteii electricen V scînteii electrice: a-de butoi Ьп'пТ ^'' W Determinarea unghiului de închidere a conector , umorului К з{@)- * I г I ; Testarea unghiului de închidere a contactelor se poate face cu Dwtllmefru cu aftșaj digital , ■ț Ansamblul unui aparat pentru măsurarea unghiului Dwell, precum și а ано; mărimi este redat în figura , , z Dacă unghiul Dwell variază cu mai mult de dz ° între cilindri in timpul mă-І surării se aprinde LED , care poate indica uzura distribuitorului Cînd LED se aprinde și apoi se stinge uzura este minimă, contactele putînd funcționa în continuare La motoarele din familia Dacia, valoarea unghiului de închidere a contactelor, date de firmă, este gD = ° ± , ca atare unghiul este corect dacă se, măsoară ° sau ° D B- T Și în acest caz se implică aceeași metodologie ca și în cazul subcapitolului cu deosebire că, în cazul de față, defecțiunile sînt legate în special de pompele I de injecție și injectoare - I Principalele defecțiuni, cauze și posibilități de remediere pentru pompele de injecție cu distribuitor rotativ sînt redate în tabelul' , iar pentru injectoare în tabelul DIAGNOSTICAREA UNUI MOTOR DUPĂ DEFECȚIUNILE CARE APAR LA GRUPUL PISTON-CILINDRU, MECANISMUL DE DISTRIBUȚIE A GAZELOR, INSTALAȚIA DE UNGERE, DE RĂCIRE Șl PORNIRE j i • ’ ■? * t • • ♦ Л»- к I -г Л’і / Ь к • ’ ЗілКа-Ч •> і «D L Defecțiuni la grupul pîston-cilindru •* f ’ >• , - D— , D— MAC — — • * t ♦ -f , k-t ) a » ‘ * ! ‘ ' >iJ Ki' JyX > t;»t'z;' 'l - % verifira- La testarea presiunii pc cu motorul rece, valorile acesteia sînt cu mai reduse decît cele indicate în tabel Aparatele pentru testarea presiunii la sfîrșitul comprimării trebuie te, pentru a reface etalonarea în cazul dereglării O altă metodă utilă pentru testarea etanșării este prin suspendarea funcționarii cilindrilor, cu aparatul ELKON S- { ] în cazul cînd valorile presiunii sînt mai mici decît pcni sau abaterile între c Und i sînt mai mari decît valoarea maximă а Др motorul trebuie reparai (schimbați segmenții sau schimbat setul motor) * * - - - r • -r f » A '»• , > Defecțiuni la mecanismul de distribuție a gazelor f • I • - I I I Aceste defecțiuni se manifestă prin zgomote de natură mecanică, mărirea consumului de ulei, fum albastru la evacuare și funcționarea neuulformă a motorului Zgomote puternice apar atunci cînd jocul dintre supape șl culbutor! are valori prea mari, datorită uzurii sau dereglării Valorile jocurilor (la rece) pentru unele din motoarele de autovehicule sînt redate în tabelul Pentru testarea fazelor distribuției la un MAS se poate aplica stroboscopul conectat în circuitul secundar de aprindere pc ramura de alimentare a bujlel cilindrului testat £ ] Tabelul Valorile jocurilor (la rece), pentru admlslc și evacuare și alte caracteristici pentru unnle motoare de autovehicule Motor Cilindreea cm Ordinea de funcționare Jocul la supapa de ad-rnisie, mm Puterea maximă Jocul la su- papa de eva- [CP) (DIN) la tu-cuare mm rația n rot/min rația n rot/min Dacia — Dacia — Dacia ARO L— , , , , , , / / // M // D— — — OLTCIT-CLUB u, ’ ’t , / , // Defecțiuni la instalația de răcire • • X * h к * k i • ч ; A * j • іУ ' * • ч ț % m f ;* U - ’ ju? ' • &>• î V Bucșa alunecătoare este blocată Arcul de readucere este slăbit Dinții au bavuri Se sclilnilUI uleiul de ѵпгЛ cu cel de Iarnă Sa încarcă bateria dc acumula» toarc Se curăță bornele șl se reface contactul Se înlocuiesc periile Se cură|ă și se verifică colectorul Se rectifică dinții pintenului și coroanei volanului Se reglează sau se înlocuiește întrerupătorul Se înlătură bavurlle Se deblochează bucșa Se verifică arcurile și se înlocuiesc dacă este necesar Se înlătură bavurlle a mult poate rupe pîrghiile de debreiere Cînd placa viteze Ambreiajui este unul din subansamblele cele mai solicitate de către conducătorul auto începător sau greșit instruit: Un mod frecvent de apariție a defecțiunilor I ^“puUn ^teTrLtoare, dUra“ "•* utillzare de ,a MW prea lent pedala ambnlajiîîu* V* wmV/l la limita la care materialul se carbonizează P nțat’ Sau încălzește pînă la prin pa‘inarea ostbihtatea cuplării putînd depăși ușor ІтрагЛ / I RULMENTUL DE PRESIUNE trebuie să fie în repaus la ’ mm (le pîrghllh de debreiere ale plăcii de presiune Uzura rulmentului se manifesta h început printbun zgomot specific, ce apare la debreiere La spălarea motorului trebuie astupat orificiul din carcasa arribreia’ulai (cu un dop de plastic), deoarece apa poate cauza oxldarea rulmentului La stopuri nu trebuie așteptat cu treapta ba cuplată, deoarece rulmentul func ționeaza continuu și se va uza mai repede CABLUL DE AMBREIAJ se poate rupe în punctul de prindere dinspre podea etc în acest caz, cînd se simte o frecare mai pronunțată (a apăsarea pedalei de ambreiaj trebuie verificat sistemul de fixare al cablului O altă defecțiune specifică autoturismelor Dacia este Imposibilitatea re-glării corecte a cursei pedalei, din cauza tamponului din cauciuc, care devine prea elastic și preia jocul pedalei Soluția de remediere este înlocuirea arnpc ui Defecțiunile cutiei de viteze, arborilor cardanici și planetari pretam > ale diferențialului O defecțiune proprie constă în faptul că, autovehiculul nu pornește, sau se oprește în această situare-defecțiunile pot avea următoarele cauze: — imposibilitatea introducerii în viteză ca urmare a ruperii manetei de viteze a furcilor de comandă, sau congelării uleiului la temperaturi scăzute Remedierea ruperii manetei cînd aceasta are loc deasupra articulației; în vederea cont’nuâ î deplasării se poate face utilizînd o țeavă sau o cheie tabulară Dacă ruperea este sub articulația sferică se demontează capacul superior al cutiei de viteze, pentru a se scoate capătul rupt, după care, cu ajutorul unui levier se introduce în treapta a il-a de viteze, se montează capacul și ținînd ambreiajul decuplat, se pornește ~ motorul și se continuă deplasarea pînă la atelier; — deteriorarea dispozitivului de zăvorîre, ca urmare a manevrării brutale a manetei de viteze, slăbirii arcunlor, ieșirii bilelor din lăcașurile lor Defec mea se manifestă prin cuplarea a două viteze, sau prin sărirea din viteză Rtu -■ ne;'* se face numai la atelier, iar pentru continuarea deplasării se procedează ca ь terior; — ruperea furcilor de cuplare, ca urmare a oboselii materialului; — spargerea carterului cutiei de viteze; — deteriorarea dinților roților cutiei de viteze sau ruperea crucilor, respectiv a arborilor cardanici sau planetari în această situație se aude un zgomot patern cînd autovehiculul se oprește trebuind tractat la atelier; — uzura excesivă a danturii pinioanelor cutiei de viteze sau uzura rulmenților acesteia Remedierea se face la un atelier prin demontarea cutiei de viteze și înlocuirea pieselor uzate; — uzura excesivă sau deteriorarea danturii sateliților se poate întîmplă la utilizarea unor roți cu uzuri diferite, la blocarea sau reglarea Incorectă a frinelor, deplasării îndelungate pe un teren greu, ungerii Insuficiente, uzurii casetei sate) îțifor caz în care se rup dinții sateliților Cînd șe aud zgomote la diferențial se oprește motorul șl se remorchează mașina la un atelier a mocarea sau reglarea incorecta a trtne greu, ungerii Insuficiente, uzurii casetei sa- , , , Defecțiunile sistemului de rulare / Д ) ' » / * ’ U I " ' H Jîl I Dintre defecțiunile care apar se smintesc următoarele: — roțile directoare oscilează la viteze reduse, cate se datorează pneurilor in* corect umflate, de dimensiuni diferite sau neechllibrale De asemenea pot fi organe ! ale direcției uzate sau cu jocuri incorecte, suspensia roților din față defecta eu piese desfăcute, ainortizoare defecte, geometrie incorectă a trapezului roțkor Remedierea unor defecțiuni amintite poate fi efectuată de conducătorul auto umflarea pneurilor?schimbarea lor, curățirea și gresarea direcției etc ), iar celelalte la un atelier; f , roțile directoare oscilează la viteze mari de deplasare Fața de cauzele amintite anterior, mai pot fi și altele, cum ar fi: roțile din față neechiJibrate sau deforma e, frîriele roților din spate nereglate (foarte strînse), suportul motorului slăbit sau defect Parțial, aceste defecțiuni pot fi remediate de către conducătorul auto, restul, a un atelier de specialitate; — roțile fac zgomote datorită presiunii insuficiente în pneuri, uzurii îor anor- male, rulmenților riegresați sau uzați, buloanelelor de prindere ale discului roții rupte sau desfăcute etc ; A A , — pneurile se încălzesc excesiv cînd autovehiculul este supraîncărcat, cmd presiunea este prea mică în pneuri, cînd se rulează cu viteză excesivă timp îndelungat sau pe vreme călduroasă; -— pneurile se uzează anormal Se datoresc conducătorului auto (montarea unor pneuri necorespunzătoare, rularea cu presiune incorectă, încărcarea autovehiculului peste capacitatea normală, nepermutarea roților etc ), uzurii mecanismului de direcție și frînare (modificarea unghiurilor direcției), condițiilor atmosferice necorespunzătoare și circulației per drumuri rele ІОУ J • Іл ' ' t î’lii '*>'• :i t!’■ c ■ H Ь ’ІіЫНрЭ ? •) І Г DIAGNOSTICAREA SISTEMULUI DE DIRECȚIE Șl FRÎNARE ,‘j J | | • ! k J • ! îu f V * ) O ) » tS ' * - J J ’ r V Л - ’ r»*; ■» Mecanismul de direcție are rolul de a permite schimbarea direcției de deplasare orientînd corespunzător roțile din față, numite roți directoare Din acest mecanism fac parte: volanul și axul acestuia, caseta de direcție, levierul de comandă, levierul condus, trapezul direcției și levierele de comandă ale fuzetelor ■* * • «г » — / Z* J л • V * • W X А V I • • ж m ~л a vitezei autovețiic'ululpî Se deosebește frîna de serviciu instalația de frînare servește pentru reducerea progresivă sau pînă la zero a vitezei autovehiculului Se deosebește frîna de seryiciu și frîna de staționare ' f ; Defecțiunile sistemului de direcție f Simptomul unei defecțiuni frecvente care apare la sistemul de direcție cnn«tă în /гОГ/Ы GREOAIE A VOLANULUI LA VIRAJE care se datorește- — deformării barelor trapezului direcției sau levierelor- ’ — frecării mari în caseta dfe‘direcție și în articulații- — unghiurilor incorecte ale difecției; л incorecte și inegale în pneuri, precum și uzurii inegale a nneurilor *• °u,°-и в Unghiurile direcției și anume: unghiul de fueă decădere rie{„ iî, î (lig ^>иЬіиІС^іі!геа*ѵегиЛ|І]к*Іч)‘иахи|ІІіІ ?ГпіѵоЙге иь?ІаІ тег*ІМІ * T/vrA/'i'/T »r Ie«!“bl Л“Г&Й ne ca,re ₽ Zlt‘a tranavere'af рІал tovehlcule Est? pe cale rle a îl aSnrîo’at Q Sc ’l’ate reela la РЙИ i , ■ >■ , sine către poziția d • Pâinile de curse Л-А ™ în plan d, iar DIVERGENȚA cînd d b- rofî blocate în «pale, chid autoturismul se răsucește ieiordonat remaiputlnâ î-controlat Conducerea Automobilului Ta Mul ti DEFECȚIUNEA Defecțiuni, cauze șl remedieri la sistemul de frimuc CAUZE REMEDIERE Frînare inegală, direct ia trag la stînga sau dreapta Garnitura de frecare sau plăcutele (la disc) uzate inegal Suprafețele de frecare unsuroase Tamburul uzat Se reglează apropierea saboțilcr de tambur in mod egal Se lnlovule> garniturile Cauciucurile uzate inegal sau cu presiuni diferite spală cu neofalină rectifică ambii tamburi de la aceeași axă Se înlocuiesc sau se egalizează presiunile I Frînare slabă • - • Pedala elastică din cauza aerului din conducte Pompa centrala defectă S ’-*•* • f Frîna nu ține decît după - apăsări pe pedală Distanța prea mare între saboți și tambur Lipsa totală a efectului de frînare Scurgeri de lichid Aer în circuit V* Lipsă de joc a tijei de comandă a pompei centrale Frînele rămîn blocate Griparea pistonului din cilindrul receptor sau înțepenirea articulația Sabot ului Deformarea garniturilor datorită amestecării a două lichide de mărci diferite Se evacuează aerul Se înlocuiesc garniturile din pompa centrală Se apropie saboții Se caută locul scurgerilor Se evacuează aerul * Se reglează jocul la mm Se demontează pistoanele și se spală cu alcool atît cilindrul cit și pistoanele Se curăță articulația sabot ului Se spală întreg Sistemul eu alcool se înlocuiește lichidul și se montează garnituri noi în tabelyl sînt indicate valorile deceleratiilor pe care trebuie să le asigure sistemele de frînare a unor tipuri de autovehicule O apreciere mai puțin exacta a frinelor se poate face chiar de către conducătorul auto, în lipsa decelerometrului Pentru aceasta se circulă cu viteza permisă în zona de testare și se apasă puternic pedala de frînare, Autovehiculul trebuie să se oprească pe distanta prevăzută de constructor, în funcție de viteza de deplasare; traiectoria trebuie să rămînă neschimbată; iar la autovehiculele prevăzute cu limitator de frînare pentru rotile din spate, acestea nu trebuie să se blocheze, deci nu trebuie să lase, urme pe astfalt în cazul cînd nu se respectă aceste cerințe trebuie o-ăsite cauzele defecțiunii Occelcrația Indicată pentru unele tipuri de autovehicule Tabelul Tipul Masa maximă autorizată, In kg Decelerația, in mfs autovehiculului * « Autoturisme , Autocamioane • I - , Autocamioane V > Tractoare , Motociclete , SCOATEREA Șl MONTAREA ANVELOPELOR PE JANTĂ •T Pentru demontarea unei anvelope de pe jantă, în scopul înlocuirii ori pentru repararea camerei de aer se procedează astfel: se deșurubează ventiluL pentru ca restul de aer rămas în cameră să fie evacuat în atmosferă Apoi, prin lovire c ciocanul se introduce o pană din lemn între anvelopă și jantă,* operație ce se va executa pe toată circumferință roții pe ambele fețe pînă la desprinderea anvelopei de pe jantă în lipsa penei de lemn se poate folosi un ciocan de mici dimensiuni în continuare, cu ajutorul a două leviere se va proceda la operația de-scoatere a anvelopei, care începe prin apăsarea, cu piciorul, pe anvelopă în partea opus’ valvei, introdueîndu-se unul din leviere între anvelopă și jantă, /V DREPTUL VAL-VEI, după care se începe bascularea levierului spre centrul jantei Primul levier folosii rămîne fixat la centrul jantei, iar cu ajutorul celuilalt levier se scoate anvelopa de pe jantă prin bascularea către centrul roții mutînd levierul din aproape în aproape pe circumferința jantei După aceasta se poate extrage camera de aer? Dacă se impune scoaterea completă a anvelopei de pe jantă, pentru remontare veți proceda astfel: ridicați janta în poziție verticală, introduceți levierul între anvelopă și nt» pe partea dinspre interior și rabatați levierul spre exteriorul jantei Apoi, loviți (cu un ciocan) în anvelopă, pe întreaga circumferință, cît mai aproape de talon Pentru remontare, țineți anvelopa în poziția verticală și introduceți janta in aceasta prin apăsare Apoi, așezați janta și anvelopa în poziție orizontală ; cu un ciocan bateți pe talonul anvelopei (pe toată circumferința ei), pînă cînd aceasta intră în jantă Urmează introducerea camerei de aer în anvelopă cu valva în wsJNCEPTND MONTAREA ANVELOPEI DIN PARTEA OPUSA VALVEI, apa-sîrid cu piciorul pe flancul pneului Cînd acesta nu mai „intră" prin apăsarea eu piciorul, loviți cu ciocanul în talonul anvelopei, avînd grijă ca partea care intră în jantă să se afle in scobitura de pe mijlocul jantei După aceasta, anvelopa se umflă la presiunea de utilizare După o asemenea operație, echilibrarea roții respective este absolut necesară O atenție deosebită trebuie se acorde descoperirii locului penei în camera de aer în acest sens, trebuie reperată poziția camerei față de anvelopă, iar după scoaterea camerei se localizează ușor poziția defecțiunii VI'RII ICARILI TEHNICI ANUALE Pentru efectuarea verificărilor tehnice anuale este necesar ca autovehiculul să fie în perfectă stare de funcționare ф La atelierele autorizate aceste verificări urmăresc ca autovehiculul sa nu aioa alte dotări suplimentare față de cele ale uzinei constructoare Astfe: se inif e demontarea tuturor proiectoarelor cu becuri, rotunde sau rectangulare, perechi sau neperechi, indiferent de culoarea fasciculului luminos, montate in partea anterioară a autovehiculelor; singurele faruri care se admit a fi montate suplimentar, față de cele amplasate de întreprinderea constructoare, sînt farurile pentru ceață, cu condiția ca acestea să fie montate acolo unde își justifica destinația; — demontarea oricăror dispozitive de avertizare sonoră, în afara celor montate de întreprinderea constructoare Nu sînt admise claxoane pe mai multe tonuri, muzicale sau sirene; demontarea antenelor (pentru radioreceptor) de dimensiuni mari, care, prin balansare, pot deveni periculoase pentru pietoni; demontarea benzilor (cu diverse înscrisuri) lipite de parbrize, lunete sau geamuri laterale Se recomandă cu acest prilej, echilibrarea tuturor celor cinci roți, deoarece nu numai roțile dezechilibrate de pe trenul anterior provoacă vibrațiile autovehiculului la viteze ridicate (acestea, într-adevăr se simt mai ușor la volan prin intermediul întregului lanț cinematic al direcției), acestea existînd și în trenul posterior Se recomandă, de asemenea, să se efectueze verificarea întregului ansamblu de direcție nu doar măsurarea convergenței și, dacă se impune, reglările tuturor unghiurilor ansamblului de rulare Toate operațiile de remediere a unor defecțiuni trebuie efectuate înainte de prezentarea la verificarea tehnică anuală BIBLIOGRAFIE fi Brebenel A DACIA , București, Editura tehnică Panzcscu V , ^ AUTOTURISMELE ARO București, Editura tehnica, Popa B, Bătaga N Căzilă, A MOTOARE PENTRU AUTOVEHICULE Cluj-Napoca Editura Dacia Bataga N MOTOARE TERMICE LUCRĂRI PRACTICE Cluj-Napoca Institutul Politehnic ’ * * REVISTA AUTOTURISM - Colege 'lAP ,\wTCIA l l°' , ' , UA,iANTlE CONDUCERE EXPLOATARE ÎNTREȚINERE MOTOARE TERMICE Cluj-Napoca Lite l P C N «X ЬЛЙЙ fP VW£ ACCIDENTELE DE CIRCULAȚIE CAUZE, PREVENIRE, PRIM AJUTOR în timpul conducerii autovehiculului, poate apărea situația de accident fie din cauza conducerii proprii neconforme cu normele și Regulamentul de circulație, 'ie din cauza neatenției partenerului de drum (conducător auto, pieton, etc) De aceea este foarte utilă formarea, încă din școală, din primele zile de conducere auto, a unor modele de acționare în situații critice, față de o serie de elemente care pot conduce la accident Evident, există și situații care nu se încadrează în modele, ca atare, în aceste cazuri, aprecierea timpului de reacționare al partenerului de drum, experiența, autocontrolul, stăpînirea de sine, capacitatea de analiză logică și, în primul rînd, trăsăturile de personalitate, capătă o importanță deosebită Anticiparea prezintă o mare importanță în conducerea auto, dacă anticipezi intențiile pietonilor, copiilor, manevrele bicicliștilor, a conducătorilor auto etc , poți contribui la realizarea unei circulații sigure și fluente t* * ’ • î I F i * L- I I ’ î • * • l W"’ • • ACCIDENTE DE CIRCULAȚIE, CAUZE, PREVENIRE \ • • • J ! ■ ' я ’ > » J • t Intersecția a doua artere: —traiectoria autoturismului Dtielu ; Autoturismul Skoda, care a fost obligat să oprească tn Intersecție prin frînare bruscă; - Autocarul stiițio-nai la semafor cauză o constituie faptul că automobilistul nu avea pusă cenjura de jjg uwijțji autoturismul „ CAZUL Un autobuz circulă pe șoseaua Ploiești-Bucure de un șofer avînd permisul de conducere categoriile В, C, D, dat îi apare în față un troleibuz semnalizat cu luminile de poziție (fig ) Din cauza neatenției conducătorul autobuzului a observat cu întîrziere troleibuzul, cu - m, înainte, neavînd timp syf,i cient pentru frînare, ca atare, virează spre stînga lovind cu partea din față-dreapta a autobuzului partea stîngă din spate a troleibuzului După impact, în traiectoria spre stînga lovește un autoturism, care vine din sens opus și care ajunsese la nivelul troleibuzului Din cauza șocului puternic autoturismul a fost răsucit pe inversul direcției de mers Autobuzul n-a putut fi redresat pătrunzînd în zona plantată de pe marginea șoselei, rupînd loi arbori și oprindu-se într-un stîlp de beton Ca urmai v«i accidentului opt persoane au fost scoase-din circuitul firesc al vieții pentru diferite perioade De^i cazul prezentat este unul din cele mai puțin grave, rezultă totuși importanța și atenția care trebuie acordată selecționării conducătorilor auto pentru mijloacele de transport în comun Nici conducătorul troleibuzului nu a a reflectorizant, p ora , , deci semiîntuneric) ’’ CAZUL Legătura între Arad șl localitatea Mtndruloe este realizată cu utr tramvai (fig ) al cărui terasament este construit în paralel eu drumul național, respectiv strada Progresului In momentul înscrierii autocamionului în vira’' la dreapta, spre strada Gării, tramvaiul se alia la circa m, iar autocamionul rula cu o viteză de km/ , suficientil după aprecierea conducătorului auto pentru a părăsi pasajul de nivel în acel moment, de la colțul clădirii morii au intrai în traversare doi pietoni șl , ca atare, conducătorul autovehiculului cînd a cauza o consuiuie іарші ca auiuiuwMuw ui ,,u «’v» - —, ■ fapt pentru care a fost aruncat de la postul său de conducere, neputind redresa ști, pe banda I, condus E, cînd la un moment' peniru mijloacele cie transpori in comun Nici conducătorul tro-plicat toate prevederile regulamentului, nesemnallztnd cu triunghiul lantat la m înainte, staționarea troleibuzului (era în ianuarie, I - CAZUL Legătura între Arad șl localitatea Mtndruloe este realizată eu un Fig Steaua-Ploiești—București: І Г—autobuzul înainte și după accident; —tnJeibuzul- , *—autoturismul înainte și după accident ajuns la , m de pietoni a trebuit sa vireze, neputmd să-i evite prin viraj la stînga, deoarece partea respectivă era ocupată de autovehiculul , care oprise la ndicat)rul „Cedează trecerea", dînd prioritate tramvaiului în secundele următoare partea posterioară a autovehiculului este lovita de tramvai și tîrîtă din poziția ’ în " Ca urmare, cei muncitori pe care îi transporta autocamionul au fost accidentați, unii destul de grav Cauza accidentului o constituie neacordarea priorității tramvaiului, din cauza unei greșite aprecieri a distanței Deci, concluzia care se desprinde este, că atunci cînd sîntem în criză de timp să nu ne angajăm în efectuarea unei manevre într-un spațiu cu suspans Fig spre ARAD strada PROGRESULUI intersecția de pe strada Progresului: —tramvai; , —autocamionul înainte și tupă accident; —autocamion; , —pietoni CAZUL Un gest nesăbuit care a condus la decesul unui om a fost comis C* • t I w*f* * -I X л Г І де v-t Li к » > Consum la i\,u km în ok\ in litri Absenta frînei de motor la mașina cu cutie de viteze automată explică numărul mai mare de îrînări ia acest automobil >i uzura cu cea % mai mare a plăcuței de frîna : -і /Осі ue puncte încît oprirea hemoragiei este uneori o problemă destul de dificilă ' k în aprecierea-gravității unei hemoragii, viteza pierderii sanguine are o importanță deosebită, căci o hemoragie rapidă poate fi mortală chiar în cantitate mică Gravitatea hemoragiei depinde și de originea ei Astfel, hemoragiile arteriale sînt mai grave decît cele venoase, fiindcă în hemoragiile arteriale, pierderea de sînge este mai mare și mai rapidă ® în hemoragii tensiunea arterială scade, iar pulsul crește la frecvență de - le b n ji pe minut Apar transpirații reci, stare de neliniște, anxietate, iar în formele grave, agitație Accidentalul poate prezenta grețuri, vărsături tulburări de vedere, respirație superficială (tahlpneieă) Rinichii secretă puțină urina (oligurie), putîndu-se ajunge la lipsa completă de secreție (anurie) Importanță majoră au hemoragiile exteriorizate, care se caracterizează prin aceea că, intr-un prim interval, se produce o hemoragie internă într-un organ cavitar (stomac, intestin), iar în al doilea interval, hemoragia se exteriorizează pe căile naturale Se cunosc astfel; и \ > • *■, * I • г X • • - г x V zX ? * l > • • ® * • • ' * t * * ț • • • >с J As I \ J К c Tipurile cele mai frecvente de fracturi pe care le întîlnim în accidendetele de circulație sînt: fractura piciorului și a gambei aflate pe frînă (conducătorii auto), cap, femur și bazin (motocicliștii), membre superioare (ocupanții), membre inferioare (pietonii) Semnele ce ne permit să recunoaștem o fractură: durerea vie, în punct sau zonă fixă, deformarea axului membrului, mobilitatea anormală sau discontinuitatea osului (comparativ cu membrul sănătos), imposibilitatea de a folosi membrul rănit, apariția capetelor osoase prin plagă (în fracturile deschise) Scopul primului ajutor în fracturi: reducerea durerii menită sa prevină apariția șocului traumatic; prevenirea complicațiilor la care expune „forfecarea" oaselor fracturate în timpul mișcărilor, care pot secționa vasele profunde (hemoragie) și nervii principali (paralizie) ce se află în vecinătate; evitarea transformării unor fracturi închise în fracturi deschise prin ieșirea capetelor osoase rupte prin piele Principiile primului ajutor în fracturi sînt: —imobilizarea provizorie a segmentelor fracturate cu ajutorul unor ațele sau alte improvizații trebuie să nu permită mișcările sau îndoirile membrelor rănite; — atelele trebuie să asigure imobilizarea completă, dacă se poate, a articulațiilor de deasupra și dedesubtul zonei suspecte de fractură De exemplu, în fractura gambei se imobilizează atît glezna cît și genunchiul Atelele se așază pe partea musculoasă a membrului și nu acolo unde osul este imediat sub piele; de asemenea, atelele se vor căptuși cu vată sau feșe pentru a nu traumatiza tegumentele; — să calmeze durerea CIRCULAȚIA AUTOVEHICULELOR ÎN TRAFIC INTERNAȚIONAL Autovehiculele înmatriculate în România care circulă pe teritoriul altor țări vor purta la partea din spate a autovehiculului o tăbliță de formă ovala, în care sînt înscrise în relief, cu negru, pe fond alb literele „RO“ Dimensiunile tăbliței sînt X mm, iar literele au înălțimea de mm și grosimea scrisului de mm Literele sînt plasate la mijlocul plăcuței ovale Permisul de conducere eliberat de organele poliției este valabil în circulația internațională pe teritoriul statelor care au aderat la Convenția internațională asupra circulației rutiere din care România face parte Permisul de conducere pentru capacitatea cilindrică pînă la cm incluși nu este valabil în circulația internațională în acest caz, și în situația cînd posesorii unor permise de conducere valabile pentru capacități cilindrice mai mari de cm , doresc să circule și pe teritoriile altor state care nu fac parte din Convenția internațională amintită, pot circula dacă posedă permis internațional de conducere eliberat de Automobil Clubul Român Persoanele care domiciliază sau își stabilesc domiciliul în România și dețin autovehicule înmatriculate în alte state, sînt obligate ca în termen de de zile să-și înmatriculeze autovehiculele sau, după caz, să-și preschimbe permisele de conducere / ' e , ( TESTE PRIVIND CIRCULAȚIA RUTIERĂ ȘI MECANICA AUTOVEHICULELOR Evident, se pot alcătui o multitudine de teste (chestionare) cu întrebări di-verse în cele ce urmează se va exemplifica modul de judecare a răspunsului legate de „conduita preventivă" ÎNTREBARE: A conduce preventiv în condiții nefavorabile de timp, de drum și de trafic înseamnă: a) respectarea limitei de viteză stabilită pe tronsonul respectiv b) reducerea vitezei pînă la limita care să asigure o bună vizibilitate și un control deplin al autovehiculului; c) circularea cu viteză redusă, cît mai aproape de axa mediană a drumului, pentru a putea observa marcajul și a claxona, dacă situația impune acest lucru Este evident că nu va fi considerat corect și, deci, va fi depunctat răspunsul care va bifa ca exact răspunsul „a", deoarece doar respectarea vitezei stabilite pe tronsonul în cauză nu oferă maxime condiții de evitare a producerii unui accident dacă, eventual, se creează permisele comiterii acestuia, mai cu seamă în condiții meteo speciale De asemenea, va fi depunctat candidatul care va indica drept corect răspunsul „c", deoarece rularea cît mai aproape de axul drumului constituie o gravă „capcană" dacă, din contrasens, circulă un automobilist care procedează identic în această situație, coliziunea frontală este iminentă Rămîne, firesc, ca răspuns corect varianta formulată la punctul „b", care îndeplinește o mare parte din condițiile reclamate de comportamentul preventiv ÎNTREBARE: Pentru evitarea unei situații critice apărute în trafic la un moment dat, situație care poate amenința direct securitatea autovehiculului, conducătorului auto i se cere: a) să intuiască rapid pericolul, să cunoască modul practic de evitare a acestuia și să treacă prompt la executarea acțiunii de evitare; b) să reacționeze imediat față de pericolul apărut, avertizîndu-i, totodată, și pe ceilalți ocupanți din autovehicul pentru a-și lua fiecare măsuri de siguran- iz ’ c) să analizeze rapid cui aparține vina pentru producerea eventualului accident, funcție de care să decidă asupra oportunității măsurii de evitare La această întrebare răspunsul corect este acordat candidatului care bifează punctul „a", deoarece prevenirea unei situații critice presupune atît intuirea pericolului și cunoașterea modului de acțiune, cît și trecerea rapidă la aplicarea în practică a raționamentului respectiv în continuare se prezintă cîteva teste pentru obținerea permisului de conducere categoria B, la care trebuie să se răspundă în minute — Conducerea Automobilului TESTE DE CIRCULAȚIE RUTIERA TESTUL NR l CARE DIN FAPTELE ENUMERATE MAI JOS SÎNT INFRACȚIUNI LA LEGEA CIRCULAȚIEI? a — depășirea vitezei maxime legale, cu mai mult de km/h; b — conducerea unui autovehicul pe drumurile publice, sub influența alcoolului; c — conducerea unui autovehicul pe drumurile publice, în stare de ebrietate ÎN CARE DIN SITUAȚIILE DE MAI JOS ESTE INTERZISA ATÎT DEPĂȘIREA ALTOR VEHICULE CÎT Șl OPRIREA VOLUNTARA? a — la mai puțin de m înaintea unei treceri la nivel cu calea ferată; b — în curbe cu vizibilitate redusă sub m; c — la mai puțin de m înaintea unei stații de autobuz PE LÎNGĂ FOLOSIREA MIJLOACELOR DE AVERTIZARE SONORA, CE OBLIGAȚII VA MAI REVIN PENTRU EVITAREA UNEI SITUAȚII PERICULOASE? a — să preveniți persoanele din autoturism asupra situației periculoase; b — să reduceți viteza de deplasare; c — să puneți în funcțiune lumina de drum și cea de avarie PUTEȚI CONSIDERA DEPLASAREA DVS CA FIIND PERFECTA, NUMAI ATUNCI CÎND: a — nu ați depășit timpul, pentru efectuarea deplasării, realizînd o medie orară optimă, fără a produce un accident? b — nu ați produs nici un accident de circulație? c — nu ați comis nici o încălcare a regulilor de circulație? ÎN CAZUL PERSOANELOR ACCIDENTATE, STOPUL RESPIRATOR POATE FI DETERMINAT DE: a — multiple fracturi ale membrelor? b — obturarea căilor respiratorii? c — pierderea intensă de sînge? CIRCULAȚI PE O PORȚIUNE A UNUI DRUM PUBLIC PE CARE MARCAJUL LONGITUDI- NAL AXIAL ESTE MATERIALIZAT PRIN LINIE CONTINUA ÎN ACEASTA SITUATIF VA ESTE PERMISĂ DEPĂȘIREA? a — nu; b - da, numai cu condiția să nu încălcați marcajul longitudinal șl să respectați toate celelalte obligații pe care le aveți cînd executați această manevră; c — da, puteți depăși numai vehicule care, conform legii, se deplasează cu viteză scăzută șl numai dacă din sens opus nu circulă alte vehicule САКЕ ESÎE SEMNIFICAȚIA INOICAÎOHIJLIJI PIN ІМЛНІІШ ALATURATA? u u- Interzice încălcarea marcajului longitudinal continuu dubito b — interzice Nlâ|lonaroâ voluntarii hi zilele pare ale lunii; c — Interzice oprirea voluntarii» In paralel cu mi alt Autovehicul» CU CE VITEZA PUTEȚI MANEVRA AUTOVEHICULUL ÎNAPOI? а — sub km/h; b •— legal nu este prevăzut; c — cu o viteză redusă sub limite evitării oricărui pericol, , CIRCULAȚI PE UN DRUM CU SENS UNIC, CA’ RE DIN CELE DOUA INDICATOARE VA AVERTIZEAZĂ CA ZONA DE CIRCULAȚIE ÎNTR-UN SINGUR SENS S-A TERMINAT? a — Indicatorul I; b — Indicatorul ; c — nici unul CARE IMN OBLIGAȚIILE DE MAI JOS VA REVIN CÎND INTENȚIONAȚI SA TRECEȚI NOAPTEA PRINTR- INTERSECȚIE NEDIRIJATA? а — să acordați prioritate vehiculelor care vin din partea dreaptă; b — să reduceți viteza pînă la evitarea oricărui pericol; c — să semnalizați prin schimbarea alternativă a luminii de ntîlnlre cu cea de drurn H LA ÎNTILN REA INDICATORULUI DIN IMAGINE, SÎNTEȚ OBLIGAT: a b c — să reduceți viteza șl slt acordați prioritate copiilor care traversează strada? — să folosiți mijloacele de avertizare sonoră (ziua dacă este permk) și cele de avertizare luminoasă (noaptea), prevenind In acest fel producerea unui acc'dent? — se reduceți viteza șl să clrculafl cu prudentă, aflîndu-vă într-o zonă unde frecvent Intîlnlțl copil? PE CE PARTE PUTEȚI EXECUTA DEPĂȘIREA UNUI AUTOTURISM? CÎND CIRCULAȚI PE UN DRUM CU SENS UNIC? a — pe ambele părți; I) — pe drumul cu sens unic această manevră este Interzisă; c — numai pe partea stingă , PRECIZAȚI DACA ÎN ZONA DE ACȚIUNE A INDICATORULUI „DRUM ÎNGUST* ESTE PERMISA STAȚIONAREA VOLUNTARA: a — nu; b — da; c — legal nu este prevăzut i -'ХГ ÎN ZONA DE ACȚIUNE A CĂRUI INDICATOR DIN CELE PREVĂZUTE ALĂTURAT VĂ ESTE a — la indicatorul ; b — la indicatorul ; c — la indicatorul INTERZISĂ ATÎT OPRIREA VOLUNTARA CÎT Șl ÎNTOARCEREA CARE ESTE ORDINEA FIREASCĂ A OPERAȚIILOR DE MAI JOS PE CARE LE EFECTUAȚI ÎN MOMENTUL ÎN CARE VĂ URCAȚI LA VOLANUL UNUI AUTOTURISM? a — ajustarea centurii de siguranță, reglarea scaunului și apoi a oglinzilor retrovizoare; b — reglarea scaunului, reglarea oglinzilor retrovizoare și ajustarea centurii de siguran-tă; c — reglazrea oglinzilor retrovizoare, reglarea scaunului și ajustarea centurii de siguranță VĂ APROPIAȚI DE O TRECERE LA NIVEL CU CALEA FERATĂ PĂZITĂ SEMIBAR ERELE SÎNT DESCHISE, DAR LAMPA DE CULOARE ROȘIE SE APRINDE ALTERNATIV-INTERMI-TENT LA CÎȚI METRI AVEȚI OBLIGAȚIA SĂ OPRIȚI ÎN FAȚA SEMIBARIERELOR? a — la m; b — la m; c — nu opriți, reduceți viteza, vă asigurați temeinic și, dacă nu vedeți trenul, vă puteți continua deplasarea ÎN CARE DIN SITUAȚIILE PREZENTATE MAI JOS AVEȚI OBLIGAȚIA SĂ OPRIȚI Șl SĂ ACORDAȚI PRIORITATE PIETONILOR CARE TRAVERSEAZĂ PRIN LOC NEMARCAT? a — cînd pietonii traversează strada prin spatele unui troleibuz oprit în stație; b — cînd în locul respectiv își desfășoară activitatea o patrulă școlară de circulație; c — cînd pietonul care traversează semnalizează cu un baston alb ridicat ÎN SITUAȚIA ÎN CARE SURVINE O DEFECȚIUNE LA SISTEMUL DE ILUMINARE, NOAPTEA, VĂ PUTEȚI CONTINUA DRUMUL NUMAI DACA: a — asigurați funcționarea cel puțin a farului din partea stîngă? b — asigurați funcționarea lanternelor de poziție? c — asigurați funcționarea atît a lanternelor de poziție cît șl a semnalizatoarelor cu lumină intermitentă și a lămpii cu lumină albă proiectată asupra numărului de înmatriculare? CE ACTE TREBUIE SĂ AVEȚI ASUPRA DVS ÎN TIMP CE RISM? CONDUCEȚI UN AUTOTU- a — buletinul de identitate, permisul de conducere șl certificatul de Înmatriculare, b — buletinul de Identitate, permisul de conducere și factura sau actul de vînzare-cumpărare al autoturismului; c — buletinul de Identitate, permisul de conducere, certificatul de înmatriculare șl dovada efectuării verificării tehnice anuale CEOBLIGAȚII VA REVIN ÎN CAZUL ÎN CARE AȚI GĂSIT AUTOTURISMUL DVS ACCIDENTAT ÎN LOCUL DE PARCARE? a — să reparafl autoturismul in termen de de zile; b să conservați urmele și să anunțați organele de poliție; c — să cereți organului de poliție cel mai apropiat, autorizația de a efectua reparațiile necesare п n- CARE DIN INDICATOARELE DE MAI JOS VA ACORDA PRIORITATE DE TRECERE? a — „Prioritate față de circulația din sens invers"; b — „Intersecție cu un drum fără prioritate"; c — „Prioritate pentru circulația din sens invers" CARE ESTE SEMNIFICAȚIA SEMNALULUI CU LUMINĂ GALBENĂ INTERMITENTĂ? a — de dirijare; b — de avertizare; c — nu crează nici un fel de obligații PIERDEREA, FURTUL SAU DISTRUGEREA CERTIFICATULUI DE ÎNMATRICULARE TREBUIE DECLARATE ORGANELOR DE POLIȚIE MUNICIPALE SAU ORÂȘĂNEȘTI CEL MAI APROPIAT: a — în Termen de de ore? b — în termen de de ore? c —-în termen de de zile? CE OBLIGAȚII AVEȚI, CÎND TRECEȚI PE LÎNGĂ UN AUTOBUZ, AFLAT PE SENS OPLS ȘI OPRIT ÎN STAȚIE PENTRU COBORÎREA ȘI URCAREA PASAGERILOR? acordați prioritate pietonilor care au coborît din autobuz și care int ze strada; ziua claxonați (dacă acest lucru este permis), iar noaptea schimbați alternativ faza de drum cu cea de întîlnire; c — nu aveți nici o obligație O PORȚIUNE DIN DRUM PE CARE CIRCULAȚI PREZINTĂ SURPĂRI DE NATURĂ A PUNE ÎN PERICOL SIGURANȚA CIRCULAȚIEI CE OBLIGAȚII AVEȚI? a — să anunțați cel mai apropiat organ de politie; b — să informați organul de stat care administrează drumul respectiv; c — să-l avertizați pe ceilalți conducători de vehicule că, urmează o porțiune de drum pericu-ios Li- re ÎN CARE DIN SITUAȚIILE DE MAI JOS AVEȚI OBLIGAȚIA DE A REDUCE VITEZA AUTOVEHICULULUI PÎNĂ LA LIMITA EVITĂRII ORICĂRUI PERICOL? a — noaptea, cînd slntețl depășit dc un alt autovehicul; b — la întîlnlrea Indicatorului „Viteză minimă obligatorie"; c — în Intersecții dirijate, la schimbarea direcției de mers, prin viraje TESTUL NR CARE DIN FAPTELE DE MAI JOS POT ATRAGE, DACA SÎNT REPETATE, SUSPENDAREA DREPTULUI DE A CONDUCE AUTOVEHICULELE PE DRUMURI PUBLICE? a — parcarea autoturismului Dvs în alt loc decît cel înscris pe certificatul de înmatriculare; b — conducerea autovehiculului în stare de ebrietate; c — depășirea vitezei maxime legale, cu mai mult de km/h CE OBLIGAȚII AVEȚI ÎN APROPIEREA UNEI TRECERI PENTRU PIETONI, MARCATA ȘI SEMNALIZATĂ CORESPUNZĂTOR? a — să acordați prioritate de trecere pietonilor angajați în traversare; b — să reduceți viteza și să circulați cu atenție, chiar dacă pietonii nu traversează strada; c — să opriți și să acordați prioritate de trecere pietonilor care intenționează să traverseze în apropierea trecerii CONDUCEȚI UN AUTOTURISM, NOAPTEA, PE UN DRUM NEILUMINAT, SITUAT ÎN INTERIORUL UNEI LOCALITĂȚI CUM TREBUIE SA SEMNALIZAȚI INTENȚIA DE A DEPĂȘI UN AUTOTURISM ÎN ACEASTĂ SITUAȚIE? a — prin punerea în funcțiune a semnalizatoarelor cu lumină intermitentă; b — prin folosirea claxonului; c — prin schimbarea luminii de drum cu cea de întîlnire INTENȚIONAȚI SA DEPĂȘIȚI UN TRAMVAI OPRIT ÎNTRE STAȚII CUM VEȚI PROCEDA? a — opriți în spatele tramvaiului pînă cînd acesta închide ușile și se pune în mișcare; b — îl depășiți pe partea stingă, chiar dacă între șina din dreapta și marginea trotuarului este loc suficient; с — îl depășiți cu atenție sporită, reducînd viteza și circulînd cît mal aproape de marginea dreaptă a drumului OPRIREA VOLUNTARĂ ESTE PERMISA: a — în locuri cu sens giratoriu? b — în dreptul marcajului axial cu linii continue, unde conducătorii celorlalte vehicule care circulă în același sens, ar fi determinați, din această cauză, să treacă peste acest marcaj? c — pe drumurile publice cu o lățime mal mică de в m? REDUCEREA VITEZEI PÎNA LA LIMITA EVITĂRII ORICĂRUI PERICOL ESTE OBLIGATORIE: a — sub poduri? b — în curbe lipsite de vizibilitate? c — în pantă? ÎN CE ORDINE VOR TRECE PRIN INTERSECȚIE CELE TREI AUTOVEHICULE? a — autoturismul, autocamionul, autobuzul; b — autoturismul, autobuzul, autocamionul: c — autobuzul, autoturismul, autocani onuL CARE DIN AUTOVEHICULELE DIN IMAGINEA ALĂTURATA VA TRECE PRIMUL Șl DE CE? a — motociclistul, deoarece are prioritate de dreapta față de autoturism; b — motociclistul, deoarece nu-și schimbă direcția de mers; c — autoturismul, deoarece circulă pe un drum cu prioritate CARE ESTE ORDINEA DE TRECERE A CELOR TREI AUTOVEHICULE, AJUNSE SIMULTAN ÎN INTERSECȚIA DIN IMAGINE? a — autoturismul , tramvaiul , autoturismul ; b — tramvaiul , autoturismul , autoturismul i; c — tramvaiul , autoturismul , autoturismul AUTOTURISMUL DIN IMAGINE POATE EXE-CUTA MANEVRA DE ÎNTOARCERE? a — nu; b — da, numai după ce oprește și se asigură; c — da, după ce acordă prioritate autocamionului ÎN SITUAȚIA DIN IMAGINEA ALĂTURATĂ, CARE DIN CEI DOI WNDUCĂTORI DE AUTOVEHICULE EXECUTA CORECT MANEVRA DE DEPĂȘIRE a — conducătorul autoturismului; b — motociclistul;, c — nici unul CARE DIN MANEVRELE ENUMERATE MAI JOS SÎNT INTERZISE CONDUCĂTORULUI UNUI AUTOTURISM, ÎN ZONA DE ACȚIUNE A INDICATORULUI DIN IMAGINE? a — depășirea autocamioanelor; b — oprirea voluntară; c — depășirea altor vehicule, cu excepția motocicletelor fără ataș, a bicicletelor și a căruțelor AXUL DRUMULUI ESTE: a — linia imaginară care împarte drumul în două părți egale? b — marcajul longitudinal care delimitează benzile de circulație? c — linia imaginară sau materializată prin marcaj, care separă cele două sensuri de circula ție? CE OBLIGAȚII AVEȚI LA ÎNTÎLNIREA INDICATORULUI ALĂTURAT? a — să reduceți viteza pînă la limita evitării oricărui pericol; b — să reduceți viteza și să opriți pentru a vă asigura temeinic; c nu avețl nici o obligație, deoarece atunci cînd trece trenul, semibarierele se închid automat CARE AUTOVEHICULE POT CIRCULA CU VITEZA DE PESTE km/h ÎN AFARA LOCALITĂȚILOR? a — autoturismele cu capacitatea cilindrică de peste cm ; b — autovehiculele destinate stingerii Incendiilor, ale poliției șl cele âîe salvării, cînd se deplasează la Intervenții; c - autovehiculele destinate Intervențiilor pe drumul public (depanare, remorcate, lucrări)- RĂSPUNDEREA PENTRU ÎNCĂLCAREA REGULILOR DE CIRCULAȚIE ÎN CĂZUI AUTOTURISMELOR „ȘCOALĂ REVINE; a — numai persoanei care conduce autoturismul? b — numai instructorului autorizat? c — atlt persoanei care conduce autoturismul, cit și Instructorului care- supraveghează? b‘ CARE DIN INDICATOARELE ALĂTURATE INTERZICE ATÎT ACCESUL AUTOTURISME- LOR, CÎT $ AL AUTOVEHICULELOR DESTINATE I RA N~ SPORTULUI DE MĂRFURI? a — numai indicatorul I; b — numai indicatorul ; c — ambele indicatoare CARE SÎNT FACTORII CARE SPORESC GRADUL DE RISC ÎN CIRCULAȚIA URBANĂ? a valorile ridicate de trafic auto și pietonal, cu multiple intersectări ale fluxurilor acestora; complexitatea și necunoașterea completă a rețelei stradale; c existența transportului în comun și a unor restricții de circulație и !Е LA ÎNTÎLNIREA CARUIA DIN CELE TREI INDICATOARE OPRIREA ESTE OBLIGATORIE? іог a — la indicatorul ; b — la indicatorul ; c — la indicatorul □ CONDUCEȚI U N AUTOTURISM PE U N DRUM PUBLIC, AVÎND O PRACTICĂ ÎN CONDUCERE MAI MICĂ DE UN AN CARE ESTE DISTANȚA PE CARE TREBUIE SĂ O PĂSTRAȚI FAȚĂ DE TROTUAR SAU MARGINEA DIN PARTEA DREAPTĂ A DRUMULUI? a — legal nu este prevăzut; b — cel puțin , m; c — cel puțin m SEMNUL ADIȚIONAL ALĂTURAT DESEMNEAZĂ: a categoria de autovehicule la care se referă indicatorul sub care este instalat? b — presemnalizarea traseului de urmat pentru anumite categorii de vehicule? c categoriile de autovehicule exceptate de la respectarea semnificației indicatorului sub care este instalat ГІ- iză VA APPOPIAȚ DE O INTERSECȚIE PRIN CARE CIRCULA TN ACEEAȘI DIRECȚIE DE MERS ’ SI UN TRAMVAI IAR TN SPAȚIUL DINTRE ȘINA DIN DREAPTA Șl TROTUAR VEHICULELE POT CIRCULA NUMAI PE UN SINGUR RlND PRECIZAȚI CUM VA ÎNCADRAȚI ÎN ACEST CAZ, DACA INTENȚIONAȚI SA VIRAȚI SPRE STÎNGA? a - pe linia tramvaiului, dacă nu stinjenltl circulația acestuia; b - este Interzis virajul la stînga In această situație; c - pe un singur rlnd, lăslnd liber traseul tramvaiului u- IN CARI DIN URMĂTOARELE SITUAȚII ESTE INTERZISA DEPĂȘIREA UNEI MOTORETE? a în zona de ac|lune a Indicatorului „Depășirea Interzisă autovehiculelor destinate transportului de mărlurl’‘i b - la mal pu|ln de m de o Intersecție nedirijată; c — pe trecerea pentru pietoni PARCAREA ESTE PERMISA: a — în locuri special amenajate; * b — în intersecții cu sens giratoriu; c — pe trotuar, dacă prin aceasta nu se stînjenește circulația pietonilor, ori să-i e ermine pe aceștia să circule pe partea carosabilă a drumului у INTENȚIONAȚI SA TRAVERSAȚI CU AUTOTURISMUL O INTERSECȚIE NEDIRIJATA CARE DIN OBLIGAȚIILE ENUMERATE MAI JOS VA REVIN? a — să respectați semnificația culorii luminii semaforului electric; b — să opriți și să vă asigurați că puteți traversa intersecția în condiții depline de siguranță; c — să acordați prioritate vehiculelor care vin din partea dreaptă CE TREBUIE SCRIS PE BILETUL CARE SE PRINDE LÎNGĂ GAROUL APLICAT UNEI PERSOANE RĂNITE ÎNTR-UN ACCIDENT DE CIRCULAȚIE? a — ora și minutul aplicării garoului; b — numele, prenumele și adresa celui care a acordat primul ajutor; c — poziția în care a fost găsită victima și descrierea succintă a accidentului TESTUL NR г PE UN DRUM CU TREI BENZI DE CIRCULAȚIE PE SENS, PE BANDA NUMĂRUL UNU VOR CIRCULA, CONFORM LEGII: a vehiculele destinate transportului în comun și cele care se deplasează cu viteză redusă; b — vehiculele poliției, pompierilor și salvării cînd sînt în misiune; c vehiculele care se deplasează, conform legii, cu viteze superioare ÎNTOARCEREA ESTE INTERZISA: a — pe drumurile publice pe care circulă și tramvai? b — în piețe aglomerate? c — pe trecerile pentru pietoni? LA STAȚIILE DE ALIMENTARE (PECO) CONDUCĂTORII AUTOVEHICULELOR SÎNT OBLI- GAȚI: a — să oprească în timpul alimentării șl să nu plece de lîngă autovehicul? b — să dea întîietate autovehiculelor care transportă materiale ușor inflamabile și periculoase? c — să dea ajutor la îndepărtarea altor autovehicule la o distanță de cel puțin m de stație, în cazul în care acestea au defecțiuni la motor? VA APROPIAȚI DE O INTERSECȚIE SEMAFORIZATA Șl OBSERVAȚI CA FUNCȚIONEAZĂ INTERMITENT NUMAI SEMNALUL DE CULOARE GALBENA DEASUPRA SEMAFORULUI ESTE INSTALAT INDICATORUL „OPRIRE“ CUM VEȚI PROCEDA? a — reduceți viteza pînă la limita evitării oricărui pericol șl acordați prioritate vehiculelor care vin din parte dreaptă; b — opriți în locul cel mal apropiat, care vă oferă o bună vizibilitate șl acordați prioritate atît vehiculelor care vin din partca stingă, cît șl celor care vin din partea dreaptă; c — opriți, fără a depăși semaforul, șl acordați prioritate vehiculelor care vin din dreapta CARE DIN SUBSTANȚELE ENUMERATE MAI JOS DETERMINA SCĂDEREA CAPACITĂȚII DE CONDUCERE A AUTOVEHICULELOR IN ACEEAȘI MĂSURĂ CA Șl ALCOOLUL? a — cafeaua; b — băuturile răcoritoare acidulate; c — medicamentele contraindicate activității de conducere auto VĂ APROFIAȚ DE O INTERSECȚIE NEDIRIJATA PENTRU CARE Dl N FAPTELE ENUMERATE MAI JOS SE SUSPENDA DREPTUL DE A CONDUCE AUTOVEHICULE PE DRUMURILE PUBLICE? a — neacordarea priorității de trecere vehiculului care se apropie din partea dreaptă; b — neacordarea priorității de trecere tramvaiului care circulă din partea stingă; c — neacordarea priorității de trecere vehiculelor care se apropie din sens opus, în cazul in care virați spre stingă PRECIZAȚI ÎN CE ORDINE VOR TRECE CELE TREI AUTOVEHICULE, AJUNSE SIMULTAN ÎN INTERSECȚIA ALĂTURATĂ? a — autoturismul , tramvaiul , autoturismul - b — tramvaiul , autoturismul , autoturismu’ i; c — tramvaiul , autoturismul , autoturismul CUM VA PROCEDA CONDUCĂTORUL AUTOTURISMULUI PENTRU A TRECE PRIN INTERSECȚIA DIN IMAGINE? a — va acorda prioritate numai autoturismului ; b — va acorda prioritate atît autoturismului cit șl ; c — va acorda prioritate numai autoturismului CARE DIN CEI DOI CONDUCĂTORI AUTO PROCEDEAZĂ NEREGULAMENTAR? a — conducătorul autocamionului, deoarece circulă cu viteză redusă; b — conducătorul autoturismului, deoarece depășește Intr-un loc Interzis; c — ambii conducători procedează regulamentar CONDUCĂTORUL AUTOTURISMULUI DIN TAR PROCEDEAZĂ REGULAMENTAR? IMAGINEA ALATURATĂ A OPRIT a — nu, marcajul interzice oprirea voluntară; b — da, deoarece marcajul interzice numai sta-b ționarea voluntară, oprirea voluntară este permisă; c — marcajul interzice nu numai oprirea voluntară ci și accesul, spațiul respectiv fiind rezervat circulației mijloacelor de transport în comun * * * * * * * * * * * * * * * * * * CE SEMNIFICAȚIE ARE INDICATORUL DIN CE GREȘEALA FACE CONDUCĂTORUL AUTOTURISMULUI DIN IMAGINEA ALĂ- TURATĂ? a — nu acordă prioritate de trecere pietonilor angajați în trecere; b — depășește autocamionul pe trecerea pen- tru pietoni; c — circulă corect, nu face nici o greșeală IMAGINE? a — interzice accesul tuturor vehiculelor; b - interzice accesul numai autovehiculelor, Іи excepția motocicletelor fără ataș; c - Interzice accesul tuturor autovehiculelor și vehiculelor cu tracțiune animală OPRIREA VOLUNTARA, PRECUM Șl STAȚIONAREA VOLUNTARA SÎNT INTERZISE: a - in zona de acțiunea a Indicatorului „Staționarea alternantă"- b ~ de drcuhțî”ng# ’ U"Ul drUm CU Se" Un'C’ Chl“r dftC& ra,"'ne "ber# Cel ₽utin bandă c - total sau parțial pe trotuar, fără să se stinjenească circulația pietonilor ori să-l determine pe aceștia să circule pe partea carosabilă, • * * ~~~~~ * U CARE MANEVRE SÎNT INTERZISE ÎN ZONA DE ACȚIUNE A INDICATORULUI ALĂTURAI a — virajul spre stingă sau pc dreapta; b — întoarcerea; c — mersul înapoi CARE DIN INDICATOARELE ALATURATE VĂ OBLIGĂ SĂ VIRAȚI PE PRIMA STRADĂ LA DREAPTA PÎNĂ LA INDICATOR* a — indicatorul ; b — indicatorul ; c — indicatorul LA CARE DIN CELE DOUĂ INDICATOARE PIERDEȚI PRIORITATEA DE TRECERE? a — numai la indicatorul ; b — numai la indicatorul ; c — la ambele indicatoare MERSUL ÎNAPOI ESTE INTERZIS: a — la ieșirea din garaje, curți sau ganguri? b — pe o distanță mai mică de m? c — pe timp de noapte? ÎN CARE DIN SITUAȚIILE ENUMERATE MAI JOS SÎNTEȚI OBLIGAT SĂ REDUCEȚI VITEZA PÎNĂ LA LIMITA EVITĂRII ORICĂRUI PERICOL? a — la trecerea la nivel cu calea ferată fără bariere; b — la stațiile de tramvai prevăzute cu loc de refugiu pentru pietoni, cînd tramvaiul este oprit în stație; c — cînd sînteți depășit de coloane oficiale însoțite de autovehiculele poliției , CARE DIN CELE TREI INDICATOARE CREAZA OBLIGAȚII PENTRU CONDUCĂTORII DE AUTOVEHICULE? a — indicatorul l; b — Indicatorul î c — indicatorul ÎN CE LOC VEȚI AȘEZA TRIUNGHIUL REFLECTORIZANT PE TIMP DE CEAȚA, ATUNCI CÎND SÎNTEȚI NEVOIT SA STAȚIONAȚI PE PARTEA CAROSABILA A DRUMULUI, CA URMARE A UNEI DEFECȚIUNI LA SISTEMUL DE ILUMINARE? a — atît În față, cît și In spatele autoturismului; b — numai în spatele autoturismului; c — numai în fața autoturismului CARE DIN OBLIGAȚIILE DE MAI JOS VA REVIN CÎND VA APROPIAȚI CU AUTOTURISMUL DE O STAȚIE DE TRAMVAI PREVĂZUTA CU LOC DE REFUGIU PENTRU PIETONI IAR TRAMVAIUL ESTE OPRIT ÎN STAȚIE? a — opriți în spatele ultimului vagon și continuați drumul după ce tramvaiul a inchis ușile; b — reduceți viteza pînă la limita evitării oricărui pericol și circulați cu atenție; c — depășiți tramvaiul pe partea stingă CARE AUTOVEHICULE, DIN CELE ENUMERATE MAI JOS, POT CIRCULA CU ACEEAȘI VITEZĂ MAXIMĂ LEGALĂ, ATÎT ÎN LOCALITĂȚI CÎT ȘI ÎN AFARA ACESTORA: a — troleibuzele? b — autobasculantele ? c — autoturismele de teren cu motor Diesel? CARE SÎNT MĂSURILE CE LE VEȚI LUA ÎN CAZUL VĂTĂMĂRII FOARTE GRAVE A UNEI PERSOANE ÎNTR-UN ACCIDENT DE CIRCULAȚIE? a — transportarea imediată la cea mai apropiată unitate sanitară, cu orice mijloc de transport posibil; b — transportarea imediată pînă la prima localitate și anunțarea salvării; c — acordarea primului ajutor pînă la sosirea salvării LANTERNELE DE POZIȚIE TREBUIE SA SE VADĂ NOAPTEA, PE TIMP SENIN, DE LA O DISTANȚĂ DE CEL PUȚIN: a — m? b — m? c — m? PERMISUL DE CONDUCERE CATEGORIA В VĂ DĂ DREPTUL SĂ CONDUC*? П DRUMURILE PUBLICE: a — autovehicule, altele decît motocicletele, a căror greutate maximă autorizată nu pășește kg și cele al căror număr de locuri pe scaune, în afara locului conducă! lui, nu este mai mare de opt? b — autovehiculele destinate transportului de bunuri și a căror greutate maximă orizată nu depășește kg? c autoturisme cărora li se poate atașa o remorcă, a cărei greutate maximă au з iată nu depășește kg? ÎNTR- INTERSECȚIE PUTEȚI DEPĂȘI ALTE VEHICULE? a —- nu, depășirea în intersecție este interzisă; b — da, dacă este dirijată; c — da, numai vehiculele care se deplasează cu viteză redusă TESTUL NR I ÎN CARE DIN FAZELE UNUI ACCIDENT SÎNT APUCA VENTIVE? LE NORMELE CONDUITEI PRE- a —- numai în faza premergătoare, pentru evitarea accidentului; b — numai în timpul accidentului șl Imediat după producere, pentru diminuarea la minim a consecințelor acestuia; c — în toate fazele, cu scopul de a evita sau a reduce consecințele accidentului АМтМАТРЛГРт>ол ЧА| JOS CONSTITUIE CONTRAVENȚIE, CARE PE LÎNG LELE PE ORUAMURILFApUBncE?US₽ENDAREA DREPTULUI OE A CONDUCE AUTOVEHIC' - a conducerea pe drumurile publice a unul autovehicul cu defecțiuni la mecanismul de drecț c sau la sistemul de frînare; PC ^runiur^c publice, a unul autovehicul cu uzura pneurilor sub limita admisă c repararea unui autoturism accidentat, fără autorizație eliberată de organele de poliție ‘ PE UN DRUM ÎN RAMPA Șl ÎNTÎLNIȚI UN SECTOP ÎNGUST LUCRĂRI OE REPARAȚII CARE SE EXECUTA PE PARTEA DR APT U ÎN CE SITUAȚIE PUTEȚI TRECE, OCOLIND PRIN STÎNGA PORȚIUNEA OCUPATA A DRUMU-LUI? t a puteți trece numai dacă din sens opus nu se apropie nici un vehicul; b puteți trece chiar dacă din sens opus vin alte vehicule, acestea avînd obligația fă acorde prioritate; c — puteți trece numai dacă marcajul axial este discontinuu CÎT TIMP POATE FI MENȚINUT UN GAROU, APLICAT UNEI PERSOANE RĂNITE ÎNT ч ACCIDENT DE CIRCULAȚIE, PENTRU A NU AFECTA ȚESUTURILE? a — maximum ore; b — maximum ore; c — maximum ore O MOTOCICLETĂ POATE CIRCULA, ÎN AFARA LOCALITĂȚILOR, CU O VITEZĂ M VXIMA LEGALĂ DE: a — km/h? b — km/h? c — km/h? LA AUTOTURISME, SEMNUL DISTINCTIV AL PERSOANELOR CARE AU O PRACTICA DE CONDUCERE MAI MICĂ DE AN (DISC DE CULOARE GALBENĂ ÎN CENTRUL CĂRUIA SE AFLĂ SEMNUL EXCLAMĂRII), VA FI PLASAT: a — în colțul din dreapta jos al parbrizului și în partea dreaptă a lunetei? b — în colțul din stînga jos al parbrizului și în paatea stingă a lunete ‘ autoturismul I; c — tramvaiul » autoturismul , troleibuzul *• !HN CELE TREI AUTOVEHICULE, ajunse simultan în intersecția din imagine VA TRECE ultimul? a — autobuzul; b — autoturismul; i c — autocamionul CUI VA ACORDA PRIORITATE DE TRECERE CONDUCĂTORUL AUTOTURISMULUI AFLAT ÎN SITUAȚIA Dl N IMAGINEA ALĂTURATĂ? a — atît tramvaiului, cît și autoturismului ; b — numai tramvaiului; c — nici unui autovehicul ÎN IMAGINEA ALĂTURATĂ, TRAMVAIUL ESTE OPRIT ÎN STAȚIE PE UN DRUM PUBLIC CU DOUĂ SENSURI DE CIRCULAȚIE CONDUCĂTORUL AUTOCAMIONULUI EXECUTĂ CORECT DEPĂȘIREA ACESTUIA PE PARTEA STÎNGĂ? a — da, deoarece locul dintre șina din dreapta și bordură este ocupată de pietoni; b — da, deoarece din sens opus nu circulă nici un vehicul; c — nu ' Ж £AHCARE D,N CELE DOUA AUTO-' ’ R*SÎ'E ANGAJATE ÎN DEPĂȘIRE EXECUTA REGULAMENTAR ACEASTA MANI -VRA? u — numai autoturismul ; b — numai autoturismul ; c •— ambele autoturisme ’ ’ STINSA SCipn»,vJlir ,X,J??,f^T RUL n,N IMA INE Șl INTENȚIONAȚI SA VIRAȚI LA STÎNGA CĂROR VEHICULE LE VEȚI ACORDA PRIORITATE? — numai vehiculelor care vin din partea stingă; а — numai vehiculelor care vin din partea stingă; b — tuturor vehiculelor, cu excepția celor care vin din partea dreaptă și semnalizează intenția de a vira spre dreapta; c — numai vehiculelor care vin din partea dreaptă și semnalizează intenția de a vira spre dreapta; ÎN CARE DIN SITUAȚIILE DE MAI JOS ESTE INTERZISA STAȚIONAREA VOLUNTARA CH AR DACA OPRIREA VOLUNTARA ESTE PERMISĂ? » a — în curbe lipsite de vizibilitate; b — în pantă; c — în tunetele rutiere CE SEMNIFICAȚIE ARE INDICATORUL DIN IMAGINE, ÎMPREUNĂ CU SEMNALUL ADIȚIONAL MONTAT SUB EL? a — urmează o trecere la nivel cu o cale ferată industrială; b — urmează un depou pentru locomotive și trebuie să circulați cu atenție; c — urmează un sector de drum care se află în paralel cu calea ferată ÎN ZONA DE ACȚIUNE A CĂRUIA DINTRE INDICATOARELE ALATURATE ESTE IIERZISĂ ÎNTOARCEREA; a — la indicatorul ; b — la indicatorul ; c — la indicatorul ÎN CARE DIN SITUAȚIILE DE MAI JOS VEȚI FOLOSI LUMINA INTERMITENTA DE AVARIE A SEMNALIZATOARELOR? a — cînd efectuați o depășire riscantă; b — cînd nu puteți scoate autoturismul In afara părții carosabile a drumului șl slntețl nevoit să staționați ca urmare a unei defecțiuni tehnice; c Cînd circulați pe timp de ceață sau în alte condiții atmosferice care împiedică vizibilitatea peste m INDICATORUL ALĂTURAT OBLIGĂ PE CONDUCĂTORII DE VEHICULE: a — să vireze spre dreapta fără a depăși locul unde este Instalat; b - să ocolească prin dreapta locul unde este Instalat; c - să vireze spre dreapta după locul unde vște Instalat Conducerea Automobilului AVEȚI OBLIGAȚIA LEGALA SA DOTAȚI AUTOTURISMUL PE CARE-L CONDUCEȚI CU: a — (rusă medicală de prim ajutor; b — extinctor pentru stingerea Incendiilor; c — lanțuri antiderapante, în cazul în care circulați pe timp de iarnă CARE DIN INDICATOARELE ALĂTURATE VA INDICA TERMINAREA SECTORULUI DE DRUM CU PRIORITA- TE? a — indicatorul ; b — indicatorul ; c — nici unul CARE MANEVRE VA SÎNT INTERZISE ÎNTR- INTERSECȚIE CU SENS GIRATORIU? a — să virați pe prima stradă la dreapta; b — să întoarceți autoturismul prin manevre înainte-înapoi; c — să opriți autoturismul pentru a acorda prioritate vehiculelor care vin din partea dreaptă — numai In zona de acțiune a indicatorului ? c — In zona de ac|lune a ambelor indicatoare CE OBLIGAȚII AVEȚI, CÎND AVEȚI CUNOȘTINȚA DE UN ACCIDENT DE CIRCULAȚIE SOL ^MRopNrl|tl E^ acorda||EprimH|N»HoG sJ transportat! victima ia cea mai apropiata unitate sanitarii țjl sa "f^jH^^șl^sft^tltblIltl in ce condiții s a produs accidentul; AVEȚI OBLIGAȚIA SA REDUCEAI VITE-ZA PINA LA LIMITA EVITĂRII ORICA-RUI PERICOL LA ÎNTÎLNIEA: a indicatorului I? b — indicatorului ? c indicatorului ? OPRIREA VOLUNTARA NU ESTE PERMISA: b = în Si dJkamvai, prevăzute eu loc de refugiu pentru pietoni, dacă tramvaiul nu se găsește în stafie? , c — în zona de acțiune a indicatorului „Staționarea interzisa a LA ÎNTÎLNIREA UNUI AUTOVEHICUL CE POARTĂ UN SEMN DISTINCTIV ÎN FORMA DE DISC, GALBEN, ÎN CENTRUL CĂRUIA SE AFLĂ SEMUL EXCLAMĂRII, AVEȚI OBLIGA) IA a — să circulați cu atenție sporită? b — să reduceți viteza pînă la limita evitării oricărui pericol? c — să nu vă angajați în depășire? CE AVEȚI ÎN VEDERE ATUNCI CÎND VA AJUSTAȚI CENTURA DE SIGURANȚĂ, DUPĂ CE V-AȚI URCAT LA VOLANUL UNUI AUTOTURISM? , , , a — ca aceasta să fie ajustată lejer pe lîngă corp, fără să permită contactul toracelui cu vl al în cazul unui accident; b — ca aceasta să fie reglată cît mai strîns: c — ca aceasta să poată fi decuplată promt din sistemul de fixare, pentru a putea părăsi cît mai repede autoturismul în situații limită (incendiu, imersie etc ) PRIN GREUTATE MAXIMĂ AUTORIZATĂ A AUTOVEHICULULUI PE CARE-L CONDUCEȚI SE ÎNȚELEGE: a — greutatea proprie a autovehiculului și a încărcăturii maxime; b — numai greutatea proprie a autovehiculului? c — numai greutatea încărcăturii maxime SUSTRAGEREA DE LA RECOLTAREA PROBEI BIOLOGICE ÎN VEDEREA STABILIRI» ALCOOLEMIEI CONSTITUIE: a — contravenție și atrage după sine suspendarea permisului de conducere și amendă? b — contravenție și se pedepsește cu închisoare ori cu amendă? c —infracțiune, și se pedepsește cu închisoare? ÎN CARE DI N URMĂTOARELE SITUAȚII VEȚI SEMNALIZA, NOAPTEA ÎN LOCALITĂȚI PRIN SCHIMBAREA ALTERNATIVA A FAZEI DE ÎNTÎLN RE CU CEA DE DRUM’ * ‘ a — la tragerile pentru pietoni? b — ia trecerea prin intersecții nedirijate? c la apropierea de stațiile destinate mijloacelor de transport în comun? CÎND SESIZAȚI CA URMEAZĂ SA FIȚI DEPĂȘIȚI AVEȚI OBLIGAȚIA; " drumuM?' V“eZa Sâ Vă “nga)“ Ch “РГОаре de mare;,'e« dln Partea dreaptă a ~ drumuluP * ѴНИа ’* V® anB“,u,i dt "wl aProaPe <>« marginea din partea dreaptă a - să dațl semnale optice prin care să confirmați că ați înțeles Intcntla conducătorului au-> tovelilculiilul că urmează să vă depășească? ' mienția conducătorului au PENTRU REDUCEREA CONSECINȚELOR UNEI COLIZIUNI FRONTALE SE IMPUNE a — echiparea autoelilcululul cu centuri de siguranță șl folosirea acestora? " ru b — echiparea scaunelor din față cu tetlere? c — evitarea contactului cu volanul sau părțile dure ale caroseriei? TESTUL Nr O AJUNGEȚI CU AUTOTURISMUL N ZONA UNEI STAȚII DE TRAMVAI, CU LOC DE REFUGIU PENTRU PIETONI TRAMVAIUL NU SE GĂSEȘTE ÎN STAȚIE, DAR CÎȚIVA PIETONI TRAVERSEAZĂ STRADA ÎNTRE LOCUL DE REFUGIU Șl TROTUAR CE OBLIGAȚII AVEȚI? a — sa reduceți viteza pînă la limita evitării oricărui pericol și să circulați cu atenție; b — să opriți și să acordați prioritate pietonilor; c — pietonii nu au prioritate în această situație, decît dacă tramvaiul este oprit în stație ORGANELE POLIȚIEI ANULEAZĂ PERMISUL DE CONDUCERE ÎN CAZUL CÎND TITULARUL ACESTUIA: a — a încălcat normele legale la depășire? b — a fost condamnat printr-o hotărî re judecătorească rămasă definitivă pentru dist'cge~ea sau a mai multor autovehicule, săvîrșite din culpă, ca urmare a nerespectări de circulație? c — a încălcat normele legale privind trecerea la nivel cu calea ferată? PE PODURI METALICE, DIN BETON SAU DIN ZIDĂRIE DE PIATRĂ CARE AU O LUNGIME DE PESTE m Șl O LĂȚIME DE CEL PUȚIN m, PUTEȚI DEPĂȘI; a — biciclete, motociclete fără ataș și vehicule cu tracțiune animală? b — motociclete cu ataș și autoturisme? c — tractoare cu sau fără remorcă? PURTAREA CENTURII DE SIGURANȚĂ ESTE RECOMANDATĂ LEGAL: a — numai conducătorilor de autovehicule? b — atît conducătorilor cît și persoanele care ocupă locurile din față ale autoturism? or? c — numai conducătorilor auto începători? CE OBLIGAȚII VĂ REVIN CÎND INTRAȚ ÎNTR- INTERSECȚIE CU CIRCULATIF \ED R J V TÂ? a — să acordați prioritate tramvaiului indiferent de direcția din care circulă; b — sa reduceți viteza piua la limita evitării oricărui pericol: c — să acordați prioritate vehiculelor care vin din partea dreaptă ÎN CE FEL VA FI RIDICATĂ O PERSOANĂ RĂNITĂ ÎNTR-UN ACCIDENT DE CIRCULAȚIE? a — se ridică cu atenție capul, apoi toracele și picioarele; b — se ridică de umeri și de picioare de căre două persoane; c se ridică cu atenție, mențlnîndu-se în același plan capul, șl toacele ÎN CE ORDINE VOR TRECE CELE TREI AUTOVEHICULE AJUNSE SIMULTAN ÎN INTERSECȚIA DIN IMAGINE? a — autoturismele și apoi camionul; b — autoturismul , camionul, autoturismul I; c - autoturismul I,camionul, autoturismul ÎN INTERSECȚIA ALATURATĂ AU AJUNS, ÎN ACEIAȘI TIMP TREI AUTOTURISME PRECIZAȚI CARE VA TRECE ULTIMUL? a — autoturismul ; b — autoturismul ; c — autoturismul CARE DIN CELE TREI AUTOVEHICULE, AJUNSE SIMULTAN ÎN INTERSECȚIA DIN IMAGINE VA TRECE AL DOILEA? a — autoturismul; b — autobuzul; c — camionul PRIVIȚI IMAGINEA ALĂTURATA! CONDUCĂTORUL AUTOTURISMULUI INTENȚIONEAZĂ SĂ VIREZE SPRE STÎNGA, PRECIZAȚI DACĂ MOTOCICLISTUL EXECUTĂ REGULAMENTAR DEPĂȘIREA ÎN CARE S-A ANGAJAT a — nu; b da, deoarece, din sens opus, nu circula alte vehicule; c da, deoarece autoturismul trebuie să aștepte pînă cînd este depășit șl numai după aceea poate vira spre stînga II CARE DIN AUTOVEHICULELE DIN IMAGINEA ALĂTURATA PROCEDEAZĂ NEREGULAMENTAR? a — autobuzul; b — autoturismul; c — autocamionul PUTEȚI DEPĂȘI O COLOANA AFI ATA ÎN MERS? a — da, dacă drumul este cu sens unic; o — ru, coloana in mers nu poate îl depășită; c — da, dar cu o viteză care asigură evitarea oricărui pericol CARE SÎNT CONSECINȚELE FENOMENULUI DE ACVAPLANARE? a — uzura rapidă a pneurilor; b împroșcarea cu criblură а celorlalți particlpanțl la trafic; c — pierderea controlului direcției JOCUL LIBER AL VOLANULUI NU POAE DEPĂȘI: a — °? b — un sfert de rotație? c - , °? У CĂROR VEHICULE TREBUIESA LE ACORDAȚI PRIORITATE CÎND INTEȚIONAȚf SA TRECEȚI PRINTR- INTERSECȚIE ȘI ÎNTÎLNIȚI INDICATORUL DIN IMAGINE i ALATURAFA, ÎMPREUNĂ CU SEMNUL ADIȚIONAL INSTALAT SUB EL? a — numai vehiculelor care vin din partea dreaptă; b — numai vehiculelor care circulă pe drumul prioritar; c — tuturor vehiculelor ÎNTR-O STAȚIE DE TRAMVAI PREVĂZUTĂ CU LOC DE REFUGIU PENTRU PIETON ESTE PERMISĂ OPRIREA VOLUNTARA? depășirea fiind permisă, este permisă și oprirea voluntară; da, dacă tramvaiul nu este în stație; nu INDICATOARELE ALĂTURATE VA A^ERTi- CARE DIN ZEAZA CA VA APROPIAȚI DE O INTERSECȚIE NEDIRIJATA? a — ambele b — indicatorul ; c — indicatorul indicatoare; PRINTR-O INTERSECȚIE PENTRU CARE DIN FAPTELE ENU- iKTFNTlONATI SĂ TPECEȚI PRINTR-O INIERSEC It PENIKU GARt DIN rA i > c — intrarea în intersecție la semnalul de culoare galbenă al semaforului eleciUc I», CARE DIN MANEVRELE ENUMERATE MAI SÎNT INTERZISE LA O DISTANȚA MAI MICA DE m, ÎNAINTEA INDICATORULUI Al AH RAI a — virajul spre dreapta; b - oprirea voluntară; v ~~ întoarcerea autovehiculului - CAPt DIN CATEGORIILE DE AUTOVEHICULE ENUMERATE MAI JOS POT CIRCULA CU VITEZA MAXIMĂ ADMISA DE LEGE DE km/h ATÎT IN LOCALITĂȚI, Cîi Șl N AFARA ACESTORA? a — tramvaiele și troleibuzele; b — autovehiculele care transportă materiale, ușor inflamabile și periculoase; c — autobsacuiantele ÎNTOARCEREA ESTE INTERZISĂ: a — în locurile de parcare, dacă pentru efectuarea acestei manevre sînteți nevoit sa incalcați marcajele cu linii continue care delimitează spatiile de parcare; b — la mai puțin de m de stațiile de tramvai, autobuz, troleibuz, indiferent dacă aceste mîjloce de transport în comun se găsesc sau nu oprite în stație; c — pe drumurile publice cu o lățime mai mică de m ÎN CARE DIN SITUAȚIILE DE MAI JOS ESTE PERMISA OPRIREA VOLUNTARA? a — pe sectorul de drum cu marcaj longitudinal cu linie discontinuă; b — pe sectorul de drum unde depășirea este interzisă prin indicator; c — la mai puțin de m înainte de indicatorul unei stații de tramvai ÎN FAȚA DVS CIRCULĂ UN BICICLIST CARE SEMNALIZEAZĂ PRIN BALANSAREA BRAȚULUI ÎN PLAN VERTICAL CUM VEȚI PROCEDA ÎN ACEST CAZ? a — îl depășiți cu viteză redusă, pe partea dreaptă, deoarece a semnalizat intenția de a vira la stînga; b — reduceți viteza pînă la limita evitării oricărui pericol și circulați cu atenție, fără a- depăși; - c — îl depășiți pe partea stîngă, deoarece a semnalizat intenția de a opri AVEȚI OBLIGAȚIA DE A SEMNALIZA, PRIN LUMINI, PREZENȚA AUTOTURISMULUI PARCAT PE TIMP DE NOAPTE? a — da; b — da, numai între orele — ; c — nu VĂ DEPLASAȚI CU AUTOTURISMUL PARALEL CU UN TRAMVAI, AFLAT ÎN MERS, LA O DISTANȚĂ DE m DE O STAȚIE PREVĂZUTĂ CU LOC DE REFUGIU PENTRU PIETONI CE OBLIGAȚII AVEȚI? a — să nu depășiți tramvaiul; b — să opriți, în momentul cînd tramvaiul a oprit în stație, în spatele acestuia; c — să reduceți viteza pînă la limita evitării oricărui pericol CE INDICATOR VA AVERTIZEAZĂ CĂ DRUMUL ÎN SENS UNIC, PE CARE CIRCULAȚI, S-A TERMINAT? a — „Accesul interzis"; b — „Circulație îți ambele sensuri"; c — „Sfîrșitul tuturor restricțiilor" TESTUL Nr ÎN CARE DIN URMĂTOARELE SITUAȚII ESTE PERMISA ÎNTOARCEREA AUTOTIlPlSMll LUI, PRIN MANEVRE ÎNAINTE-ÎNAPOI? nxiVAKCtKbA AU OTURISMU- a — pe străzile pe care circulă șl mijloacele de transport în comun* b — pe drumurile naționale cu trafic Intens; * «""• а«<^Т Л PE DRUMURI' a — conducerea autovehiculului, cu o iniblba|le alcoolic» in singe sub ° / ? b - sustragerea de la recoltarea probelor biologice In vederea stabilirii alcoolemiei^ C " strageri^de lTZatrol?reKUlamC,,'ar ” ,"еГ"°Г Subo,'*er,lor de poliție în scopul su- ' De'| FOF ,рптЯ\Ам^ Ѵ Ч ,!ЛІІІ ТІІ,и ІМ'FIAT HM cmc CU Ci VIII ZA MAXIMA ADMIN A a - ta/lrT C,RCULA ,N AFARA LOCALITĂȚILOR? b — km/h; c — km/h; llllllllllll Д Verde - NTR*° LOCALITATE Șl INTENȚIONAȚI SA DEPĂȘIȚI UN AUTOVI IIK UI Al LAI jN MIȘCARE, DAR OBSERVAȚI LA MICA DISTANȚA INDICATORUL UNEI TRKERI PENTRU PIETONI CUM VEȚI PROCEDA? a — puteți depăși numai după ce v-ațl asigurat temeinic că la acel moment nu ‘ n;t|a’i pietoni în traversare; b — puteți depăși cu condiția ca din sens opus să nu se apropie un alt vehicul; c — renunțați la depășire, urmînd să o executați după trecerea pentru pietoni ÎN CARE DIN SITUAȚIILE DE MAI JOS SÎNT INTERZISE OPRIREA VOLUNTARA Șl ÎNTOARCEREA, IAR DEPAȘiEA ESTE PERMISA? a — la mai puțin de m înainte de indicatorul „Stație de autobu "; b — în piețe aglomerate; c — în intersecții dirijate prin semnele luminoase CARE DIN OBLIGAȚIILE DE MAI JOS VA REVIN CÎND CONDUCEȚI AUTOTURISMUL Pi TIMP DE CEAȚA, PLOAIE TORENȚIALA SAU NINSOARE ABUNDENTA? a — să rulați cu o viteză care să va permită oprirea în siguranță în caz de pericol; b — să conduceți pe axul drumului, pentru a depăși cu ușurință autovehiculele oprite și a micșor riscul de acroșare a pietonilor; c — să aprindeți lanternele de poziție CE OBLIGAȚII ARE CONDUCĂTORUL AUTOTURISMULUI , AJUS ÎN INTERSECȚIA DIN IMAGINEA ALATURATA? Roșu— Mlllllllllll — nu are nici o obligație; poate cotinua deplasarea, deoarece scmuîori l U Indică culoarea verde; — trebuie să dea prioritate atlt șalvarii , cît și antotuilsmulul ; — trebuie să faciliteze trecerea salvării, după care poate Uura Intersecția PENTRU A SE DEPLASA PE DIRECȚIA INDICATA ÎN IMAGINE, AUTOTURISMUL TREBUIE SA ACORDE PRIORITATE DE TRECERE: a — numai autobusului? b — numai tramvaiului? c — ambelor mijloace de transport lu comun? AUTOTURISMUL I DIN ’MAOINEA ALATU-RATA VA TRECE PRIN INTERSECȚIE, a — ultimul? b — al doilea? c — primul? CARE DIN CELE DOUĂ AUTOVEHICULE DIN IMAGINE VOR PĂTRUNDE PRIMUL PE SECTORUL DE DRUM ÎNGUST ȘI DE CE? a — autoturismul, deoarece se deplasează cu viteză sporită; b — microbuzul, deoarece nu-și schimbă poziția de mers; c — autoturismul, deoarece are prioritate de dreapta CE SEMNIFICAȚIE ARE INDICATORUL DIN IMAGINEA ALĂTURATA a — interzice accesul autoturismelor; b — interzice accesul autovehiculelor, cu excepția motocicletelor fără ataș; c — asfîrșitul drumului pentru autovehicule IN SITUAȚIA CREATA IN IMAGINEA ALATURATA, CARE DIN IȘI POT CONTINUA DEPLASAREA Șl N CE CONDIȚII? CELE TREI AUTOTURISME autoturismul , după ce a acordat prioritate de dreapta autoturismului ; autoturismul , după ce a acordat prioritate de dreapta autoturismului l autoturismul după ce acordă prioritate celorlalte două autoturisme V »N $ITVAî||t£ MAI JOS ESTE INTERZISA OPRIREA VOLUNTARA A AUTOTU- * pe sectoarele de drum neiluminate; c — pe sectoarele de drum la începutul cărora se pășește Instalat Indicatorol „Drum cu prioritate ; h c pe sectorul de drum unde se găsește instalat Indicatorul „Drum îngustat DEPĂȘIREA ESTE INTERZISA: a U mai puțin de m de la o intersecție nedirijată? v sub poduri? < — în dreptul intrării în sediile instalațiilor sau întreprinderilor? CUM VEȚI PROCEDA LA ÎNTÎLNIREA INDICATORULUI ALATURAT? a — reduceți viteza, întrucît Ia- m urmează o intersecție unt!? este nstalat indicatorul „Oprire ; b — circulați cu atenție, deoarece la m urmează o intersecție unde este tls» * ’at indicatorul „Cedează trecerea ; c — conduceți cu atenție sporiți, astfel îneît la apariția unui obstzecl să putîți opri la maximum m SÎNTEȚI OBLIGAȚI SA ACORDAȚI PRIORITATE PIETONILOR CARE: a — traversează strada pe la colțul intersecției? b — traversează ia grupuri, perpendicular pe axul drumului? c — traversează strada prin locuri marcate sau prevăzute cu indicator pentru trecerea pktonilor DUPĂ CARE DIN INDICATOARELE ALATURATE AVEȚI OBLIGAȚIA SĂ VIRAȚI PE PRIMA STRADA LA DREAPTA? a — numai după indicatorul ; b — numai după indicatorul ; c — după ambele indicatoare I& SUSPENDAREA DREPTULUI DE A CONDUCE AUTOVEHICULE PE DRUMURILE PUBLICE, NU POATE DEPĂȘI: a — o lună? b — două luni? c — trei luni? INDICATORUL b SEMNIFICA SFÎRȘiTUL ZONEI DE ACȚIUNE: a — numai a Indicatorului ? b — numai a Indicatorului ? c — a ambelor Indicatoare? СГМ ounrrnATI IN SITUAȚIA ÎN CARli OBSERVAȚI CA PE CAROSABIL A APARUT O Лог ЧЕ ROSTOOOlVsTE CĂTRE AUTOTURISMUL CONOUS DE DVS b - r^du"e“* vite* a »l lua(l toate măsurile pentru a evita accidentarea copilului care eventual - lîf-ЙХ • — * * ît VEȚI REDUCE VITEZA AUTOTURISMULUI RINA LA LIMITA EVITĂRII ORICĂRUI PERICOL a treceți pe lingă grupuri sau coloane, Indiferent dacă acestea se afl i in ,ucrs sai staț oi b — tntllnițl un panou cu Inscripția „Atenție! Control radar ? c — tntllnițl un echipaj al poliției oprit pe partea dreapta a drumului ÎN PARTEA DIN FAȚA A UNUI AUTOTURISM NU POT FI MONTATE LUMINI: a — de culoare roșie? b — de culoare albă? c — de culoare portocalie? AVEȚI OBLIGAȚIA SA SESIZAȚI ORGANUL DE POLIȚIE CEL MAI APROPIAT, IMEDIAT CE LUAȚI i obstacoAau surpări de teren pe drumul public, de natură a pune în pericnl siguranța circulației? b — apariția poleiului pe drumul public? c — producerea unui accident de circulație de către un alt conducător de vehicul CĂROR CATEGORII DE VEHICULE SÎNTEȚI OBLIGAT SA LE ACORDAȚI PRIORITATE, ATU NCI CÎND VĂ APROPIAȚI CU AUTOTURISMUL DE UN DRUM ÎNGUST, SITUAT ÎN PANTĂ? a — numai autovehiculelor cu tracțiune grea care urcă; b — tuturor vehiculelor care circulă în rampă, dacă nu există spațiu suficient de trecere; c — numai motoretelor și motocicletelor fără ataș, care urcă LA EFECTUAREA UNUI PANSAMENT, PE RANA, SE APLICĂ: * a — o compresă din vată sterilă? b — o compresă din tifon steril? c — o compresă, indiferent de care? CARE DIN MARCAJELE ALĂTURARE VOLUNTARĂ? INTERZICE OPRIREA a — numai marcajul I; b — numai marcajul ; c — ambele marcaje ■л ?■ Т < - ■* -a TESTUL TESTUL TESTUL TESTUL TESTUL TESTUL TESTUL Nr Nr Nr Nr Nr Nr Nr RĂSPUNSURI LA TESTELE DE LEGISLAȚIE RUTIERA —c; —c; —a; —c; —c; —a; —c; —b; b; —b; —b; —a —a —a —a —c —a b; —a; —c; —c; -a; —b; —c; — -c; —a; —a; — —a, c; —b; —c; a; —c; —a; — a; —b; —a; —a; d; /- —b —a; —b; —b; —a; —a —a; —c; —b; —a; b —b; —b; —a —a — : —c; —a, b —a, b; —a —a; —c; —c; -a; —b; - — b, c; —c; —b; —a; —c; —c; , c; -a; — : - —c; —b; —c —c; —b; - —c; —a; — : TESTE DE MECANICA AUTOVEHICULELOR PFNTRU OBȚINEREA PERMISULUI DE CONDUCERE AUTO CATEGORIA, C, TESTUL LA ÎNTREBĂRILE DE MECANICĂ SE VA RĂSPUNDE ÎN MINUTE ÎN CONCOTINUARE SE EXEM-PLIFICÂ CU O SERIE DE TESTE DE MECANICĂ DINTRE CARE PRIMELE TREI TESTE SÎNT UTILE Șl PENTRU CONDUCĂTORII AUTO AMATORI TESTUL Nr — motorul — MOTORUL AUTOMOBILULUI ARE ROLUL: a — de a transforma energia termică în energie mecanică? b — de a transforma energia chimică a combustibilului în energie termică, iar energia temică c — în energie mecanică? CE MOTOR ESTE MONTAT PE AUTOTURISMUL DACIA ? a — de cm ; b — de cm ; c — de cm ■J CARE ESTE a — de a b — de a c — de a CARE ESTE ROLUL asigura asigura asigura CARBURATORULUI? producerea amestecului de aer și combustibil alimentarea cu benzină a motorului; alimentarea cu ulei a motorului în compoziție optimă; ROLUL TERMOSTATULUI? a — reglează și menține constantă temperatura apei; b — menține constantă temperatura apei; c — face ca lichidul din instalația de răcire să circule DE CĂTRE CINE ESTE ACȚIONATĂ POMPA DE BENZINĂ LA a — de excentricul de pe axa cu came; b — de arborele cotit; c — de pompa de apă , CARE ESTE ROLUL ELECTROMOTORULUI DE PORNIRE? a — de a alimenta cu curent electric Instalația de Iluminare-b - de a porni motorul automobilului, transformînd energia c — de a alimenta cu curent electric bobina de inducție DACIA ? electrică în energie mecanică; CÎT TREBUIE SĂ FIE NIVELUL ELECTROLITULUI ÎN BATERIE» a - la nivelul plăcilor; oaitKIE? b — cu — mm sub nivelul plăcilor; c — cu — mm peste nivelul plăcilor , CARE ESTE ROLUL GENERATORULUI DE CURENT? a — de a porni automat motorul; b — de a c — de a încărca bateria de acumulator; încărca bateria de acumulator si d» » nuiaior $i de a alimenta cu energie electrică receptoarele CARE ESTE ROLUL INSTALAȚIEI DE UNGERE LA DACIA ? a - de a as gura ubriflcarea tuturor pieselor in mișcare- °°? b - de a asigura lubriflcarea tuturor pieselor care s'e răcesc-c — de a alimenta cu ulei motorul racesc, CUREAUA DE ANTRENARE A VENTILATOR ULIII POMPEII DEAPA, А^EXERATORUUII ESTE CORESPUNZĂTOR ÎNTINSA DACA APAStND- CU MINA SAUtAi* m etc ȘEȘTE: a — - mm? b — - mm? c — - mm? JL LA XEM-SÎNT FUNCȚIONAREA MOTORULUI ESTE OPTIMA C RE ESTE DE: a — aproximativ b —- aproximativ c — aproximativ ° C? ° C? ° C? DACA TEMPERATURA LICHIDULUI DE RA TESTUL Nr Trasmisia — sistemul de frînare — sistemul de rulare L CARE ESTE ROLUL TRANSMISIEI? a — de a transmite mișcarea de la ambreaj la cutia de viteze; b — de a transmite mișcarea de la motor la roțile motrice; c - dc a asigura frînarea automobilului CARE ESTE ROLUL AMBREAJULUI? a — asigură legătura dintre cutia de viteză și rotile motrice; b — cuplează și decuplează frîna de serviciu; c — cuplează și decuplează legătura dintre motor și cutia de viteze CUM SE ACȚIONEAZĂ AMBREAJUL? a — prin intermediul electromotorului de pornire; b — prin intermediul unei pedale; c — prin intermediul termostatului •e CARE ESTE ROLUL CUTIEI DE VITEZE LA AUTOTURISMUL OLTCIT? a — amplifică cuplul motor -și lărgește domeniul de turație al roților motrice; b — asigură frîna de motor; c — acționează asupra ambreajului ÎN CE ORDINE SE CUPLEAZĂ SUBANSAMBLU R LE TRANSMISIEI? a — ambreaj, cutie de viteze cardan, diferențial; b — cutie de viteze, ambreaj, diferențial, cardan; c — diferențial, cutie de viteze, ambreaj, cardan CARE ESTE ROLUL DIFERENȚIALULUI? a — face legătura între ambreaj și cutia de viteze; b — asigură frînarea inegală a roților; c — permite rotirea roților motrice cu viteze unghiulare diferite CARE ESTE SUCCESIUNEA CORECTĂ A OPERAȚIILOR LA DEMONTAREA ROȚILOR? a — ridicarea autovehiculului, demontarea șuruburilor, scoaterea roților; b — demontarea șuruburilor, scoaterea roților; c — asigurarea roților, slăbirea șuruburilor de fixare a roților, ridicarea autovehiculului de montarea șuruburilor, scoaterea roților CÎND TREBUIE ECHILIBRATE ROȚILE AUTOTURISMELOR? a — doar după schimbarea jenților; b — doar după fiecare schimbare a anvelopelor; c — după orice schimbare a jenților șau anvelopelor SIMBOLUL R MARCAT PE PARTEA LATERALĂ A ANVELOPEI SEMNIFICĂ* a — o anvelopă radlală de lățime mm șl înălțimea profilului de , mm? b — o anvelopă radlală cu lățimea de mm șl diametrul jenții de țolP c — nu semnifică nimic î CE TIPURI DE FRÎNE TRE ТО VEHICUL? UIE SA FIE ASIGURATE DIN CONSTRUCȚIE ORICĂRUI AU a — de serviciu șl de motor; b — de motor șl de siguranță (ajutor); c ~ de serviciu șl de siguranță (ajutor), ÎL SISTEMUL DE FRÎNARE DE SERVICIU TREBUIE SA FRÎNEZEî a — doar roțile din spate? b — doar roțile din față? c — toate roțile autovehiculului? TESTUL Nr Sistemul de direcție, Mecanismul dc distribuție suspensia TICIPA?AMTrÂfICULERURTIE^CIJL MASURAT LA VOLAN MAI MARE DE ’ POATE PAR a — da, deoarece b — nu, c — da, CÎT ESTE MIȘTE? a — — ° dacă jocul a apărut brusc în timpul mersului; afectează siguranța circulației; sistemul de direcție nu este defect SĂ SE ROTEASCĂ VOLANUL FĂRĂ CA ROȚILE DE DIRECȚIE S< SE sistemul de direcție nu are nici o defecțiune; b c dacă sistemul de direcție nu are nici o defecțiune; c — — ° dacă sistemul de direcție nu are nici o defecțiue ESTE PERMIS SĂ AIBĂ JOC SISTEMUL DE DIRECȚIE? a - da; ’ b — nu deoarece deoarece PERMIS ESTE OBLIGAT CONDUCĂTORUL AUTO AMATOR SĂ VERIFICE DIRECȚIA? a — da, doar atunci cînd conducerea automobilului este nesigură; b — da, este necesar să se verifice jocul înainte de pornire; c — nu, dar este recomandat CUM VĂ PUTEȚI DA SEAMA ÎN TIMPUL MERSULUI CĂ SISTEMUL DE SERVOD RECȚIE HIDRAULIC NU FUNCȚIONEAZĂ? a — se aprinde un bec de control la bord; b — manometrul de la bord nu funcționează; " c — la schimbarea direcției de mers trebuie să depuneți un efort mai mare DIN CE ESTE COMPUSĂ SUSPENSIA UNUI AUTOMOBIL? a — elemente elastice și de amortizare, dispuse între roți și caroserie; b — elemente elastice; c — elemente de amortizare CARE ESTE ROLUL AMORTIZOARELOR HIDRAULICE? a — ajută la menținerea direcției de mers; b — atenuează oscilațiile provocate de neregularitățile drumurilor, îmbunătățind confortul de circulație; c — nu are nici un rol bine definit nPFFfTIii NILE SUSPENSIEI INTERVENITE ÎN TIMPUL RULAJULUI PE TRASEU IMr’UN IMOBILIZAREA IMEDIATA A AUTOTURISMULUI? a — nu; c — nu’ este însă necesară cercetarea șl diagnosticarea defecțiunii, după care se poate rula cu viteză redusă pînă la un atelier dc specialitate CARE ESTE ROLUL SUSPENSIEI? a - protejează pasagerii, încărcătura șl organele componente ale automobilului de șocurile, trepidațiile șl oscilațiile dăunătoare, cauzate de neregularitățile drumului; c — ampUflcă trepidațiile șl oscilațiile, cauzate de neregularitățile drumului CARE ESTE ROLUL MECANISMULUI DE DISTRIBUȚIE? a - asigură Introducerea amestecului carburant; b — asigură distribuirea amestecului carburant șl evacuarea gazelor arse; c — asigură evacuarea gazelot arse П RUPEREA LANȚULUI DE DISTRIBUȚIE CONDUCE LA; a - oprirea bruscă a motorului, producerea unei lovituri metalice, suficient de puternice pentru a putea fi auzită de conducătorul automobilului; b — supraallmentarea motorului; c — întreruperea evacuării gazelor arse, XTRL OBTlNEREA PERMISULUI DE CONDUCERE AUTO, DE CATEGORIA C, TESTUL TREBUIE ÎNTOCMIT TN MINUTE EXEMPLU': TESTUL Nr POMPA DE LICHID ANTIGEL DIN INSTALAȚIA DE FRÎNARE PNEUMATICĂ A AUTOMOBILELOR, ARE ROLUL: : a — de a preveni înghețarea compresorului; b — de a preveni înghețarea instalației de frînare; c — de a asigura lichidul an ti gel instalației de îrinare SUPAPA DE SIGURANȚĂ CU DOUĂ CIRCUITE DIN COMPONENȚA INSTALAȚIEI DEFRÎNXRE A AUTOCAMIOANELOR „ROMAN" ARE ROLUL: a — de a separa rezervoarele de aer ale celor două circuite de îrinare? b — de a asigura presiuni diferite in cele două circuite de frînare? c — de a permite trecerea aerului de la compresor în instalația de îrinare a autocamionului și a remorcii? INSTALAȚIA DE FRÎNARE A REMORCILOR ÎNTRĂ ÎN FUNCȚIUNE, ACȚ ONÎND: a — frîna de serviciu a autovehiculului trăgător? b — frîna de ajutor a autovehiculului trăgător? c — atît frîna de serviciu dt și cea de ajutor? CE POATE REPREZENTA O EMISIE DE , % СО, STABILITĂ CU ANALIZATORUL DE GAZE DUPĂ REGLAREA MERSULUI ÎN GOL LA TURAȚIA MINIMĂ A MOTORULUI DACIA : a — ca funcționarea instalației de alimentare este normală? b — că carburatorul este reglat incorect? c — că funcționarea pompei de accelerație este defectuoasă? LA CARE DIN URMĂTOARELE TIPURI DE CUTII DE VITEZE SE OBȚINE CEL MAI MARE RANDAMENT DE TRANSMITERE, CU EXCEPȚIA PRIZEI DIRECTE: a — cutii de viteze combinate (hidromecanice)? b — cutii de viteze cu arbori? c — cutii de viteze cu arbori? DEBITUL DE MOTORINA REFULAT SPRE INJECTOR POATE FI MICȘORAT SAU MĂRIT PRIN: a — mărirea sau micșorarea orificiilor pulverizatorului? b — rotirea pistonului pompei de Injecție în jurul axei sate? c — strîngerea sau slăbirea șurubului de reglaj a injectorului? ‘ T^MHIDlncUHMrĂJoARhLE CAUZE DETERMINĂ SCĂDEREA PRESIUNII ULEIULUI ÎN SIS-TEML'L DE UNGERE? a — uzura fusurilor manetoare ale arborelui cotit; b — nivelul prea ridicat ai uleiului in carter; c — imbîcslrea parțială a filtrului de ulei POMPA DE AMORSARE LA MOTORUL DIESEL SERVEȘTE: a — la suplimentarea cu combustibil a pompei de Injecție ia sarcini mari? b — pentru asigurarea motorinei la cele două filtre? c — pentru asigurarea motorinei la injectoare? ÎN GENERAL, LA BObINA Dl INDUCȚIE SE MONTEAZĂ ÎN SERIE CU ÎNFĂȘURAREA PRI MARA O REZISTENȚA ADIȚIONALA ClND SE UTILIZEAZĂ ACEASTĂ REZISTENȚĂ? a — în permanență; b — numai la pornirea motorului; c — numai după pornirea motorului CARE DIN URMĂTOARELE DEFECȚIUNI CE POT DUCE LA OPRIREA MOTORULUI SE DEPISTEAZĂ SI PRIN FAPTUL CA LA DESFACEREA CONTACTELOR RUPTORULUI (CONTACTUL LA CHEIE FIIND STABILIT) AU LOC SClNTEI PUTERNICE INTRE CO'^AC-T E? a — străpungerea izolației rotorului; b — străpungerea condensatorului; c — carbonizarea locală a capacului bobinei de Inducție II ÎNTRE CE LIMITE TREBUIE SA FIE TEMPERATURA DE REGIM A BUJIEI? a — între și °C; b — între și °Cî c — între și QC TRSTUI- Nr- fi I, DIN CE CAUZA TRAGE AUTOVEHICULUL IN DREAPTA? я — pneul din partea dreaptă are presiunea scăzută; b — pneul din stingă are presiunea scăzută; c — unghiul dc convergență nu este reglai corect DIN CE CAUZA PATINEAZA AMBREAJUL? a — distanta prea mică între saboți șl tamburi; b — plăcile de (erodau uzate; c — cursa liberă a pedalei prea marc CUM SE REDUCE AVANSUL LA APRINDERE LA MOTORUL AUTOTURISMULUI DACIA ? , , a — în sensul Invers de rotație a axului ruptoruiul; b — în sensul de rotație a axului ruploruiul; c рГіп rotirea corpului ruptoruiul în sensul de rotație a axului cu came» DIN CE SE COMPUE DIFERENȚIALUL? , ( a — carcasa sateliților, sateliții, crucea sateliților și pinloancle planeiarci b — pinionul de atac și coroana diferențialului; c — pinionul de atac, coroana și axele planetare CÎND AVEM FRÎNARE EFICACE? a — cînd tamburll sînt ovaiizați șl saboți uzați; b — cînd cursa pedalei este prea mare; c — cînd folosim frîna de motor șl frîna de serviciu, , DIN CE CAUZA SE SULFATIZEAZA PLĂCILE BATERIEI? a — nivelul electrolitulul este scăzut; b — lipsa bușoanelor de pe gura de umplere; c — orificiile dc aerisire sînt înfundate , DE CINE ESTE ACȚIONAT AXUL CU CAME? a — de axul ruptoruiul distribuitor; b — de pinionul arborelui cotit; c — de coroana volantului AMBREAJUL PE PARCURS PATINEAZA CUM SE REMEDIAZĂ? a — se aruncă cu nisip la discul condus; b — se demontează, se spală cu petrol; c — se aplică un Jet de petrol pc ferăstruică cînd motorul funcționează LOCHEAZA O ROATA? DIN CE CAUZA SE BLOCHEAZĂ O ROATA? a — frîna este dereglată; b — distanța între saboți șl tamburl este prea marc; c — arcul de rapel este rupt DIN CE CAUZA SE MANEVREAZĂ GREU VOLANUL? a — pivotul în fuzetă este gripat; b — direcția nu este reglata; c — unghiul de convergență este prea mare II RARE^TRECE NAȘTERE CURENTUL DE ÎNALTA TENSIUNI’ Șl PRIN CE ÎNIAȘU* a — înfășurarea secundară; b — înfășurarea primară; c **** ainbele tiifilyuriirl TESTUL Nr к DACĂ SE ARDE ÎNFĂȘURAREA DE LA CONJU NCTOR-DISJU NCTOR, CUM SE CONTINUĂ DRUMUL? a — înainte de a porni motorul se face legătura cu bateria; b —* înainte de a porul motorul se face legătura cu dinamul; c “ se face legătura cu motorul pornit între dinam și baterie șl se desfac înainte de a o?ri motorul CUM SE FACE LEGĂTURA ÎNTRE MOTOR Șl TRANSMISIE? ă — cînd pedala ambreajului este sus, iar maneta de viteză este introdusă în una din viteze; b —* cînd apăsăm piciorul pe ambreaj; c — în ambele cazuri $ CARE DIN URMĂTOARELE CAUZE FAC LA UN MOMENT DAT FRÎNAREA iMPOSIBILA? a — distanța prea mică între saboți și tamburi; - b — ruperea conductei dintre butelia de aer și robinetul de comandă; c — slăbirea curelei de compresor LA ÎNCEPUTUL CURSEI DE DESTINDERE, CARE SUPAPE SÎNT DESCHISE a — supapa de admisie; b — supapa de evacuare; c — ambele supape DIN II DIN a b CE ROL ARE COLECTORUL DE ADMISIE? a — de a dirija amestecul carburant la toți cilindrii; b — de a evacua gazele arse; c — ambele roluri GRIPAREA PISTONULUI UNUI ELEMENT AL POMPEI DE INJECȚIE POATE CONDUCE LA: a — supraturarea motorului; b — spargerea pompei de injecție; c — nu are nici un efect asupra motorului CÎND INTRĂ ÎN FUNCȚIUNE AVANSUL PRIN DEPRESIUNE? a — la turații mari ale arborelui cotit; b — cînd motorul funcționează în sarcină; c — cînd motoruț funcționează în gol CINE ACȚIONEAZĂ SABOȚII LA FRÎNA PNEUMATICĂ? a — camele; b — cilindrii receptori; c— camele de frînare CARE ESTE ROLUL MECANISMULUI DE DISTRIBUȚIE? — de a distribui uleiul în motor; , , — de a asigura pătrunderea amestecului carburant în cilindri șt de evacuare a gazelor arse; — de a distribui în motor uleiul CE CAUZA LA VITEZA , LA PORNIRE, SARE MANETA? — discul condus este uzat; — pîrghlile de debrelere slnt uzate; — plnloanele slnt uzate CE CAUZA AVEM JOC MARE EA VOLAN? — presiunea din cauciucuri este scăzuta; — unghiul de convergență este greșit reglat; — capetele de bară au Joc mare, TESTUL Nr l DE CE AUTOMOBILUL PORNEȘTE DE PE LOC CU SMUCITURI? a — rulmenții sînt uzați; b — pîrghiile de debraiere sînt dereglate; c — discul condus este uzat CARE ESTE ROLUL TERMOSTATULUI? a — face lichidul mai fluid; b — are rolul de a nu se depune calcar; < c are rolul de a regla'și menține temperatura lichidului constanta CÎND SE CONSIDERA CĂ FRÎNA DE AJUTOR ESTE REGLATĂ BINE a — cînd pornim cu frîna trasă și motorul funcționează normal; b — cînd este introdusă maneta în viteza I și la pornire cu fnna trasa motor tinde sa se c — cînOornim cu frîna trasă și motorul funcționează normal, iar transmisia trepidează DIN CE ESTE ALCĂTUIT CIRCUITUL DE ÎNALȚĂ TENSIUNE? a — înfășurarea secundă, fișa centrală, capac distribuitor, fișe și bujii, b — înfășurarea primară, ruptor, fișe și bujii; c — înfășurarea primară, condensator, fișe și bujii DE CE MOTORUL LA TURAȚII MARI TREPIDEAZĂ? a — fișele sînt încurcate; b — lamele de la contactul mobil sînt rupte; c — distanța între contactele ruptorului este prea mare PRECIZAȚI CARE SÎNT PINIOANELE PLANETARE (fig l| l); a — Nr ; b — Nr : c — Nr y FRÎNA DE MOTOR LA AUTOVEHICULELE DN FAMILIA „ROMAN* SE REALIZEAZĂ PRIN OBTURAREA: a — galeriilor de admisie și evacuare? b — galeriei de admisie? c — galeriei de evacuare? DE CINE ESTE ACȚIONAT ARBORELE CU CAME? a — de cureaua ventilatorului; b — de pinionul de pe arborele cotit; c — de fulia cinamuhii DIN CE CAUZĂ SE SUPRAÎNCĂLZEȘTE MOTORUL? a — cureaua compresorului este ruptă; b — termostatul este defect, supapa este deschisă; c — termostatul este defect, supapa este închisă CU CINE SE ANGRENEAZĂ PINIONUL DE ATAC? a — cu pinloanele satelit; b — cu coroana diferențialului; c — cu pinloanele planetare IL CÎT TREBUIE SĂ FIE NIVELUL ELECTROLITULUI ÎN BATERIE? a — la nivelul plăcilor; b — cu — mm sub nivelul plăcilor; c — cu — mm peste nivelul plăcilor л Pinionul dc atac și diferențialul unui automobil TESTUL Ni L CE ROL ARE GENERATORUL DE CURENT? a — de a porni motorul automat; b — de a încărca bateria de acumulator; c — de a alimenta bobina de inducție DE CE SE SUPRAÎNCĂLZEȘTE MOTORUL? a — termostatul este defect, cu supapa blocată în poziția închisă; b — termostatul este defect, cu supapa blocată în poziția deschisă; c — cureaua ventilatorului este prea întinsă DE CE SCADE PRESIUNEA ULEIULUI!? a — s-au uzat lagărele paliere; b — nivelul uleiului este prea mare; c — s-au uzat pinioanele pompei de ulei CÎND ESTE FRÎNA DE AJUTOR PERFECT REGLATĂ? a — cînd la viteza de km/h acționînd pe pedala de frînă autovehiculul se oprește brusc; b — la plecarea de pe loc maneta fiind introdusă în viteza I șl frîna de ajutor este trasă, motorul tinde să se oprească; c — cînd la plecarea de pe loc cu frîna de ajutor trasă motorul funcționează normal, iar transmisia trepidează puternic CÎND NE DĂM SEAMA CĂ PATINEAZĂ AMBREAJUL? a — cînd maneta este în priză directă și autovehiculul nu dezvoltă viteză; b — cînd maneta fiind introdusă în viteza a ll-a, la apăsare pe accelerația motorului tinde să se oprească; c — în ambele cazuri PRECIZAȚI CARE ESTE BARA DE CONEXIUNE DIN SCHEMA ALĂTURATĂ (fig ): a — Nr I; t — Nr ; c — Nr fig, // Sistemul de direcție al unul automobil CARE ESTE CIRCUITUL DE ÎNALTA TENSIUNE? ’ ~ jnfășurarea secundară, fișa centrală capac distribuitor, fișe și bujii; c — înfășurarea prîmară, fișe centrală» capac distribuitor; c — înfășurarea secundară, condensator, ruptor, fișe, bujii CE ROL ARE CARBURATORUL? a — de a prepara amestecul carburant în cilindrii motorului; b — de a prepara amestecul carburant necesar funcționării motorului la toate regimu e de tune ționare; c — de a trimite amestecul carburant în cilindrii CE CAUZE DUC LA INEFICACITATEA FRÎNEI? » — distanța prea mare între saboți și tamburi; b — distanța prea mică între saboți și tamburi; c — arcul din cilindrul receptor slăbit sau rupt DE CE SCADE PRESIUNEA ULEIULUI ÎN SISTEMUL DE UNGERE? a — s-au uzat legăturile paliere; b — sorbul este înfundat; c — uleiul este peste nivel ÎN COMPONENȚA CUI INTRĂ PINIONUL DE ATAC? a — în componența transmisiei principale; b — în componența diferențialului; c — în componența cutiei de viteze TESTUL Nr TURAȚIA ARBORELUI CU CAME LA MOTORUL SAVIEM FAȚA DE TURAȚIA ARBORELUI COTIT ESTE: a — de două ori mai mică; b de două ori mai mare; c — egală CÎT TREBUIE SĂ FIE NIVELUL ULEIULUI ÎN CARTER? a — între reperele indicatorului; b — deasupra reperului superior cu mm; c — deasupra reperului superior cu — mm DIN CE CAUZA SE ÎNCĂLZESC TAMBURII DE FRÎNA? a — arcul de rapel este rupt; b — distanța între tamburi și saboți este prea mare; c — unsoarea pătrunde la roți CARE DIN CAUZELE DE MAI JOS DUC LA JOC MARE LA VOLAN? a — unghiul de convergență greșit reglat; b — joc mare între pivoți și fuzetă; c — vîscozitatea scăzută a valvolinei in caseta de direcție CARE DIN CAUZELE DE MAI JOS DUC LA ÎNCĂLZIREA MOTORULUI? a — termostatul blocat cu supapa în poziția deschisă; b — termostatul blocat cu supapa în poziția închisă; c — lipsa termostatului DE UNDE SE REGLEAZĂ DISTANȚA ÎNTRE SABOȚI ȘI TAMBURI? a — de la camerele de frînare; b — de la șuruburile de reglaj; c — de la arcul de rapel CARE ESTE CIRCUITUL DE ÎNALTĂ TENSIUNE? a — înfășurarea secudară, fișa centrală, capac, distribuitor, fieșe, bujii; b —r înfășurarea primară, ruptor, fișă și bujii; c — înfășurarea primară, conductor de înaltă tensiune, fișe, bujii CARE ESTE ROLUL TERMOSTATULUI? a — are rolul de a regla și menține temperatura lichidului constantă; b — are rolul de a nu permite depuneri de calcar; c — asigură trecerea sau oprirea lichidului spre radiator CÎND SE CONSIDERĂ CĂ FRÎNA DE AJUTOR ESTE REGLATĂ BINE? a cînd este introdusă maneta în viteza I și la pornire cu frîna trasă motorul tinde a se opri; b — cînd pornim cu frîna trasa șl motorul funcționează normal; c pornim cu frîna trasă și motorul funcționează normal, iar transmisia cardanică tre- pidează DE CE AUTOVEHICULUL PORNEȘTE DE PE LOC CU SMUCITURP a — , rulmentul de presiune este uzat; b — pîrghiile de debralere sînt dereglate; c — discul condus este uzat DE CE MOTORUL TREPIDEAZĂ LA TURAȚII MARI? a — fișele sînt încurcate; b — lamele de la contactul mobil este ruptă; c — distanța între contactele ruptoruiul este prea mare lESIIII, Nr I Dl Cil НАТЕ FAZA SCURTA ÎN SUS? becul bllux este montul cu ecranul Iu huni becul bllnx este montat cu QtTitmil iu |osi c becul bllux este urs, Л DIN CI SU COMPUNE DII I RI'NITALIIL? А ж r» j * a plnlon de utae» ensetelc snlelljllor, plnloiiiwlO sateliților șl phihumeh planetare; b casetn sateliților, pluloauele sateliților, crucea sateliților șl pluloamle planetare; cari: timpi? a caseta sateliților, arborii planetari șl pinionul do iiiac I STE DIFERENȚA INTRE MOTORUL ÎN PATRU TIMPI Șl MOTORUL IN DOI motorul In patru timpi ișl reallzvnzli ciclul motor la douil rohi|li ale arborelui cotit, Iar col In doi timpi liitrm singurii rotație; ambele realizează ciclul motor la tel; motorul In patru timpi Ișl reall/eazli cleiul In patru curse ale pinionului, Iar cel in doi timpi In două curse CE DEFECȚIUNI DETERMINA MICȘORAREA SPAȚIULUI DE FRÎNARE? a distanta prea micit Intre saboți șl tamburi; b distanta prea mare intre saboți șl tamburi; c ambele situații CÎND INTRA ÎN FUNCȚIUNE AVANSUL PRIN DEPRESIUNE? n dud motorul este in sarcinii; b **•* la turul li mici; c -• In ambele cazuri DIN a CE CAUZA SE ÎNCĂLZESC TAMBURII DE FRÎNA? — arcul de repet rupt sau hlttblt; distanța prea mare Intre saboți șl (aniburl; unsoare pătrunsă la saboți DIN a CE CAUZA JOCUL VOLANULUI DEPĂȘEȘTE °C? unchiul de convergen|lt greșit reglat; joc mare Intre pivoți șl luzotii; vlscozltatcu scttzutlt a valvolluel In caseta dc direcție CARI DIN CUAZELE DE MAI JOS DUC LA ÎNCĂLZIREA MOTORULUI? a termostatul blocat cu supapa In poziție deschisă; b termostatul blocat cu supapa In poziție închisă; t — In ambele cazuri CÎT TREBUIE SA I IE NIVELUL ULEIULUI ÎN CARTIER? a între reperele Indicatorului; b —- deasupra reperului superior; c — sub reperul Interior Di: unde se reglează distanta INTRE SABOT! Șl tamburi? a — de la camerele de frînare; b — de la șuruburile de reglare; c — de la pompa centralii LA CE TEMPERATURA A LICHIDULUI DE RĂCIRI SE DESCHIDE TERMOSTATUL? u — peste tTC; b - peste BC; c — peste ВО" C TESTUL Nr DIN CE CAUZA SE PRODUC RATEURI ÎN EȘAPAMENT? a — plutitor spart; b — jicloare parțial înfundate; c — pompa de benzină defectă; DE UNDE SE REGLEAZĂ UNGHIUL DE CONVERGENTA? a — de al capetele de bară ale barei de conexiune; b — de la capetele de bară ale barei longitudinale; c — de la caseta de direcție CARE SUPAPE SÎNT DESCHISE LA SFÎRȘITUL FAZEI DE EVACUARE Șl ÎNCEPUTUL FAZEI DE ADMISIE? a — supapa de admisie; b — supapa de evacuare; c — nici una CÎND OBȚINEM O FRÎNARE EFICIENTA? a — cînd reducem accelerația; b — cînd acționăm progresiv pe frîna de serviciu; c — cînd cursa pedalei este prea mare CARE ESTE CIRCUITUL PRIMAR? a — înfășurarea secundară, bobina de inducție, fișa centrală capac distribuitor, bujii; b — înfășuraea primară, fișe bujii; c — baterie, ampermetru, contact cu cheie, rezistența înfășurării primare și contactele cuptorului DIN CE CAUZĂ SE PRODUC RATEURI ÎN CARBURATOR? a — nivelul benzinei în camera de nivel constant este mare; b — jicloare decalibrate; c — jicloare parțial înfundate CE DUCE LA INEFICACITATEA FRÎNEI HIDRAULICE? a — spargerea membranei camerei de frînare; b — ruperea curelei de (a compresor; c — pătrunderea aerului în instalație DE CE PATINEAZĂ AMBREAJUL? a — discul cu ferodou este uzat și unsoare la ferodou; b — distanța între saboți și tamburi, este prea mică; c — cursa liberă a pedalei este prea mică CUM SE MĂREȘTE AVANSUL LA APRINDERE LA MOTORUL AUTOTURISMULUI DACIA ? a — prin răsucirea corpului ruptorulul în sensul de rotire a axului ruptorului; b — prin răsucirea corpului ruptorulul în sensul invers de rotire a axului ruptorului; c — prin rotirea corpului ruptorulul în sensul de rotire a axului cu came CÎT TREBUIE SĂ FIE NIVELUL ELECTROLITULUI ÎN BATERIE? a — cu — mm sub nivelul plăcilor; b — cu — mm deasupra plăcilor; c — la nivelul plăcilor; IL CE ROL ARE INJECTORUL LA UN M A C ? a — injectează comustibil în cilindrii; b — injectează combustibil în galeria de admisie; c — asigură preîncălzirea aerului TESTUL Nr h DIN CE CAUZĂ ÎNTÎRZIE FRÎNAREA? a — din cauza arcului de rapel rupt; b — din cauza cursei libere prea mici a pedalei; c — din cauza unsorii care a pătruns intre saboți șl tamburi CE ROL ARE CARBURATORUL? a — de a prepara amestecul carburant în cilindrii motorului; b — de a prepara amestecul carburant la toate regimurile de funcționare; c — de a trimite amestecul carburant în cilindrii CÎND ESTE TRANSMISIA CUPLATĂ? a — cînd pedala ambreajului este liberă, iar maneta este introdusă în una din viteze; b — cînd pedala este apăsată, iar maneta este introdusă în una din viteze; c — cînd pedala se găsește liberă și maneta este la punctul mort, CUM SE PORNEȘTE MOTORUL AUTOMAT? a — cu electromotorul; b — cu demarorul; c — cu releul regulator DIN CE CAUZA AVEM JOC MARE LA VOLAN? a — datorită jocului mare între pivoți și fuzetă; b — datorită presiunii scăzute la pneurile din față; c — datorită vîscozității mare a unsorii din casetă SPECIFICAȚI LA CE MOTOR ESTE ÎNTREBUNȚAT MECANISMUL DE DISTRIBUȚIE DIN IMAGINEA ALĂTURATĂ (fig И З)? ARO L- ; Dacia ; ambele Mecanismul de distiibu|ie a gazelor pentru un automobil Dl CI FACTORI DEPINDE I Rî NAREA AUTOMOBILULUI? a de viteza de clrvtihif lvt de aderența roților cu nulul de llnipul de rea*(b al condurii torul ui auto; b de diametrul roților, umiditatea drumului țl de reacția <urnimăiorului auto; c de presiunea putorilor $ de viteza de deplasare & UNDI; SI PREPARA AMESTECUL CARBURANT PENTRU MOTORUL DIESEL? a — In Interiorul cilindrului; b — tu camerele de ardere; c In pompa de Injecție CARE I STE ROLUL MECANISMULUI DE DISTRIBUȚIE? a — de a distribui uleiul la motorî b de a distribui scînteia la bujll; c asigură admlsla amestecului carburant lu cilindrii $ evacuarea gazelor ane, ICk CARE SÎNT FACTORII CARE DUC LA DESCĂRCAREA BATERIEI? a bornele oxidate; b — porniri repetate la automat; c — clectrolltul prea slab a II CÎND AVEM PRIZA DIRECTA? a — cînd turația motorului este mal marc declt turația rofllor; b — clnd turația motorului este mal mică declt turația roților; c -* clnd turația arborelui motor este egală cu turația arborelui secundar a cutiei de viteze TESTUL Nr DIN CE CAUZĂ PĂTRUNDE ULEIUL ÎN SABOȚI? a inelul seineringului de pe arborele planetar este uzat sau rupt; b — arborele planetar este rupt; c — pinioanele diferențialului sînt uzate DIN CE CAUZA AVEM CONSUM MARE DE BENZINA? a — nivel prea ridicat al benzinei în camera de nivel constant; b — plutitorul spart; c — jicloare cu diametre prea mari CUM SE ACȚIONEAZĂ PENTRU REDUCEREA SPAȚIULUI DE FRÎNARE A AUTOVEHICULULUI? a — prin frina de motor și frîna de serviciu; b — prin frîna de motor; c — prin frîna de ajutor CÎND INTRA ÎN FUNCȚIUNE AVANSUL CENTRIFUGAL? a — în sarcină; b — în gol; c — la turații mari ale arborelui cotit CÎT TREBUIE SA FIE NIVELUL ELECTROLITULUI ÎN BATERIE? a — — mm deasupra plăcilor; b — — mm sub nivelul plăcilor; c — la nivelul plăcilor CE MOTOR ESTE MONTAT PE DACIA ? a — de cm ; b — de cm ; c — de cm DUPĂ CE SE CUNOSC BUJIILE CALDE DE CELE RECI? a — după diametrul filetului; b — după lunginea și grosimea părții inferioare a izolatorului de pe electrodul central; ■ c — după culoarea electrozilor PE CINE ANGRENEAZĂ PINIONUL DE ATAC? a — coroana diferențialului; b — pinioanele sateliților; c — pinioanele planetare DE UNDE SE REGLEAZĂ DISTANȚA ÎNTRE SABOȚI Șl TAMBURI? a — de la șurubul rozetei de reglare; b — de la tija pedalei; c — nu se poate regla DE CE TRAGE AUTOVEHICULUL LA DREAPTA PE PARCURS? a pneul din dreapta are aer puțin; b — pneul din stînga are aer destul; c — joc mare la volan PRECIZAȚI CARE ESTE TIJA POMPEI CENTRALE: (fig IȚ ) a пг I; ■ / b — nr ; c — nr ; Fig // Pompa centrală a unei frîne pentru un automobil TESTUL Nr И LA SFÎRȘITUL CURSEI DE DESTINDERE SE DEPLASEAZĂ LA PME? a — supapa de evacuare; b — supapa de admisie; c — ambele supape CARE SUPAPA ESTE DESCHISA CÎND PISTONUL CARE ESTE ROLUL BOBINEI DE INDUCȚIE? a — transformă energie chimică în energie electrica; b — transformă curentul de joasă tensiune in curent de înaltă tensiune; c — transformă curentul de sau V în curent de kW UNDE SE PREPARA AMESTECUL CARBURANT LA MOTORUL CU APRINDERE PRIN COMPRESIE (DIESEL)? a — in galeria de admisie; b — in pompa de injecție: c — în interiorul cilindrului DIN CE CAUZA SE UZEAZÂ PREMATUR PNEURILE DIN FAȚA? a — datorită jocului mare la volan; b — datorită unghiului de convergență dereglat; c — datorită unghiului de cădere prea mare DIN CE CAUZA NU AVEM FRÎNA PNEUMATICĂ? — conducta este ruptă de la robinetul de comandă; — garnitura la pompa centrală este deteriorată; — cursa pedalei este prea mică l i Pedalele de comanda a (rinei hidraulice și a ainbreajului pentru un automobil CARE ESTE FRÎNA HIDRAULICA DIN SCHEMA ALĂTURATĂ (fig Ц )? a — Nr ; b — Nr ; ■ ■ * I L DE CE NU ESTE POSIBILA FRÎNAREA LA UN MOMENT DAT? a — distant» între saboți și tambur este prea mică; b — lipsește lichidul in pompa centrala; c — arcul de rapel este rupt DE CINE ESTE ACȚIONATA POMPA DE BENZINA LA MOTORUL AUTOTURISMULUI DA< IA ? a — de excentricul de pe axa cu came; b — de pinionul de pe arborele cotit; c — de pinionul axului ruptorului-distribuitor CÎND INTRA ÎN FUNCȚIUNE AVANSUL CENTRIFUGAL? a — la turații mici ale arborelui cotit; b — la turații mari; c — la turații mai mari decît turația de ralanti CE ROL ARE TERMOSTATUL? a — reglează și meține constantă temperatura apei; b — menține numai temperatura apei; c — face ca lichidul să nu se răcească DIN CE CAUZA PROVINE JOCUL MARE LA VOLAN? a — datorită unghiului de convergență greșit reglat; b — datorită presiunii scăzute în pneuri; c — datorită uzurii premature a angrenajului din caseta RĂSPUNSURI IA TESTELE Dl! MECANICA Testul Nr țw b; —c; —a; —u; —a; —b; —c; —c; а; Ю с; II a — b; —c; <—b; —a; ~a; —b; —a; —b; —c; —c; Testul Nr -c; —c; c; b; Testul Nr —a; —b; c; a ; —с; —c —- b j ““ Testul Nr b c; —a; —c; —a; —b; b; —a, c; ll-b Testul Nr l a; —b; —b; —a; —c; —a; —b; —c; —c; Testul Nr li I c —a; —b; —uicluuul; —a; O—niclunul; II —c; / Testul Nr —niclunul; —c; —a; —a —b; —a; —b; —b; —c; —b; —c; -b; -a; -c; -c; —c; -b; -c; -b; -c Testul nr l b; —a; —c, a; —b; —a; —a; —a; —b; —a; — , a a Testul nr —a; —b; —b; —a; —a, c; —a; —b; —c Testul Nr -a c; -a; -a; -a; -b; -b; -a; -b; ll-b —a, b; —b; —c; Testul Nr O—c; —c; —a; —b; —b; —a —a; —a, b; —a; Testul nr O—a; —a; —a, b; c; Testul nr b c; -a; -c; -a; «-c; -b; -a; -a; Testul Nr -a; —b; -b; -b; -a; -b, c; ()-~b î e —a; U—a* IO—а; —e* , METODOLOGIA OBȚINERII PERMISULUI DE CONDUCERE Pregătirea viitorilor conducători auto poate avea loc în școli de șoferi amatori Școli pentru pregătirea conducătorilor auto profesioniști și Școli auto particulare Studenții eu specializarea mecanică agricolă etc , se pot pregăti pentru obținerea permisului de conducere auto В și C în școli auto pentru profesioniști, de pe lînga catedrele de specialitate Condițiile de bază privind admiterea unei persoane de a se prezenta la EXAMENUL PENTRU OBȚINEREA PERMISULUI DE CONDUCERE, sînt: vîrsta, starea de sănătate, pregătirea teoretică și practică pentru conducerea unui autovehicul pe drumurile publice V ?STA unei persoane care se prezintă la examenul pentru obținerea permisului de conducere trebuie să fie de cel puțin ani împliniți, cu excepțiile prevăzute Excepțiile se referă la absolvenții școlilor și formelor de pregătire a conducătorilor de autovehicule profesioniști, care se pot prezenta la examene și înainte de împlinirea vîrstei de ani EXAMENUL MEDICAL constă în examinări clinice, funcționale și de laborator, efectuate conform ordinului comun al ministrului de interne și ministrului sănătății Certificatul medical este valabil timp de un an de la data eliberării Din certificat trebuie să rezulte că persoana este aptă pentru conducerea unui autovehicul Pentru cei care urmează o școală de pregătire a conducătorilor auto profesioniști se cere în mod obligatoriu și TESTUL PSIHOLOGIC, necesar pentru verificarea aptitudinilor viitorului conducător auto (atenție distributivă, concentrare, reacții prompte la diverse situații impuse de traficul rutier, memorie etc) Viitorul conducător auto trebuie să posede și o bună PREGĂTIRE TEORETICA și PRACTICĂ în domeniul conducerii în siguranță a unui autovehicul Această pregătire se poate face organizat într-una din formele de școlarizare existente După încheerea pregătirii teoretice și practice, fiecare candidat trebuie sa-și întocmească un dosai pentru obținerea permisului de conducere auto, care trebuie sa cuprindă următoarele acte: — Cererea tip de examinare; Z*"» , f • J | naștere, copie legalizată sau fotocopie; culelor; Certlf,catul med,cal cu co,lcluzia generală „apt" pentru conducerea autovehi- — Rezultatul testului psihologic; - Certificatul de căsătorie, copie legalizată sau fotocopie (pentru cei care și-au schimbat numele); tj - Certificatul de absolvire a Școlii de conducători auto amatori sau proîesioniș- — Patru fotografii / nun (tip pașaport); — Chitanța de plată a taxei de examinai lege; La | EXAMENUL TEORETIC va susține pe chestionare ce vor avea o structură diversificata pe categorii de autovehicule Concret, candidafii care dau examen pentru categoria C vor primi chestionare ce cuprind întrebări care vizează n™™ Wnl examinare cu excepțiile prevăzute de politie are loc un examen teoretic și unul practic an care vizează preponderent I conduee ea autovehiculelor de mare capacitate, iar cei pentru permis’categoria В \oi piuni chestionare cu întrebări proprii autoturismelor Chestionarele conțin un număr diferit de întrebări pentru fiecare categorie de autovehicule Astfel, candidați! la permisul de conducere categoria В vor primi chestionare cu întrebări; pentru a fi declarat „admis" trebuind să răspundă la minimum intiebari Pentru categoria C candidații vor primi chestionare cu II întrebări; pentru a fi „admis** trebuie să răspundă la minimum Я întrebări Л La а а X a - — a- — — * A < a П- Chestionarele conțin întrebări care pot avea unul, două, sau nici un răspuns corect Chestionarele cuprind și întrebări din domeniul „Conduitei preventive" EXAMENUL PRACTIC constă în proba de poligon și probă de conducere pe traseu Proba de poligon pentru autoturism trebuie executată în (cinci) minute, fără a face mai mult de patru greșeli (repetări) Pentru proba de poligon la categoria C (autocamion) nu trebuie să se depășească (șase) minute, cu același număr de repetări Proba de conducere pe traseu se desfășoară pentru fiecare candidat în — minute, promovarea fiind condiționată de obținerea baremului necesar Candidatul obține calificativul „admis** numai dacă nu depășește plafonul de puncte penalizare Se prezintă cîteva elemente de care candidatul la obținerea permisului de conducere auto trebuie să țină seama , a) Pregătirea pentru drum, poziția la volan, cunoașterea aparaturii de bord Se verifică direcția, frînele, pneurile, nivelul uleiului, benzinei, electrolitului în baterie, instalația de semnalizare și iluminare și ștergătoarele de parbriz De asemenea, se urmărește modul de instalare la postul de conducere, reglarea scaunului, oglinzilor retrovizoare și fixarea centurii de siguranță Se dă atenție cunoașterii aparaturii de bord și a comenzilor b) Manevrarea și menținerea poziției autovehiculului în timpul mersului Se urmărește modul de pornire a motorului, eliberarea frînei de staționare, sincronizarea dintre ambreiaj-accelerație, plecarea de pe loc, schimbarea vitezelor, poziția mîinilor pe volan, poziția piciorului stîng cînd nu se folosește ambreiajui, menținerea benzii de circulație, modul de angajare și ieșire din zona cu trafic auto și pietonul intens etc c) Schimbarea direcției de mers și respectarea indicatoarelor și marcajelor In acest caz se urmărește asigurarea, semnalizarea și reducerea vitezei, pentru a nu pune în pericol pe celelalți participanți la trafic Respectarea semnificației indicatoarelor și marcajelor, și încadrarea corectă pentru schimbarea direcției de mers v d) Circulația în intersecții Reducerea vitezei în intersecțiile nedirijate și acordarea priorităților necesare, modul de depășire a autovehiculelor angajate în viraj la stînga Să nu se efectueze în intersecții manevre interzise (oprire voluntară, întoarcere, mers înapoi etc ) e) Efectuarea depășirilor Respectarea regulilor privind depășirea, ca: semnalizarea de la distanța prevăzută, hotărîrea și decizia executării schimbării direcției de mers și a depășirii, folosirea rezervei de putere a autovehiculului Nu trebuie să efectueze depășiri in locuri interzise (vîrfuri de rampă sau curbe lipsite de vizibilitate, treceri la nivel eu calea ferată, treceri ’cntiu pietoni etc ) f) Respectarea regulilor privitoare la prioritatea de trecere Acordarea pri- orității pietonilor la locurile cu semnalizare corespunzătoare, ezitări și acordarea priorității în locuri uejustificate, poziția autovehicu ului oprit pentru a da prioritate (influențează fluența traficului) ч g) Comportarea fata de semnalizare»» rutiera Se urmărește cunoașteiea și respectarea semnificației indicatoarelor, marcajelor și semnalelor agentului de ar- culație Interpretarea culorilor semaforului electric; să nu se ezite la plecare în cazul culorii verde h) Viteza și modul de comportare în trafic Comportarea față de pietoni și în special față de copii, bătrîni, handicapați, față de autovehiculele care au prioritate, față de bicicliști etc i) Evitarea unor obstacole apărute brusc și manevrele de conducere preventivă Modul de folosire a unor spații din drum pentru evitarea coliziunilor, ap’icarea de conduită preventivă pe tot parcursul j) Conducerea în condiții de timp nefavorabil (ploaie, mîzgă, lapoviță, p oaie, ninsoare etc Se verifică funcționarea instalației de iluminare, de ștergere a parbrizului, de dezaburire, starea de curățenie a geamurilor, observarea obstacolelor, deplasarea pe timp nefavorabil , Pe traseu se poate întîmpla candidatului să comită unele greșeli cotate cu un număr de puncte, dar, dacă ele nu totalizează împreună cu punctele de penalizare din poligon (o repetare înseamnă un punct penalizare) mai mult de puncte, candidatul va fi admis în situația în care candidatul, atît la proba de conducere în poligon cît și pe traseu, comite un număr mai mare de puncte penalizare va îi declarat „amînat“ sau „respins", chiar înaintea expirării timpului de examinare Cînd candidatul se deplasează nejustificat cu viteză redusă, rămîne în urma altor autovehicule care, de asemenea, se deplasează cu viteză redusă, deși poate să le depășească, nu circulă pe partea dreaptă a drumului, ezită să folosească dreptul de prioritate, întîrzie plecările de pe loc, examinatorul îl va atenționa, so-licitîndu- să-și modifice comportarea în trafic Cînd candidatul se comportă la fel, se va ține seama de aceasta la stabilirea punctajului Examinarea pentru obținerea permisului de conducere are loc pe raza județului, respectiv rriîinicipiului București, unde persoanele își au domiciliul, cu excepția absolvenților școlilor civile și militare de șoferi profesioniști, care vor fi examinați pentru prima dată în raza județului în care funcționează școala Permisele de conducere și fișele conducătorilor auto se completează de către serviciul circulație în raza căruia titularul are domiciliul stabil 